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Der MlUnchner Radentscheid
Giesinger Berg/ Martin-Luther-StraRe

Grundziige der Planung

Zukunftig soll es weniger Konflikte am Giesinger Berg geben, durch eine klare Trennung von Ful3-
und Radverkehr - auch bergauf. Die neuen baulichen Radwege werden zwei Meter breit, sodass
sicher Uberholt werden kann.

Am unteren Ende des Giesinger Berges wird es nach dem Umbau eine neue Querung fir den
Radverkehr Uber die Humboldtstrae auf Hdhe Hebenstreitstrale geben sowie eine direkte
Verbindung unter der Eisenbahnbricke Richtung KolumbusstrafSe.

Die grofSe Kreuzung oben vor der Kirche konnte bisher nicht ebenerdig Gberquert werden. Lediglich
eine nicht-barrierefreie Unterfihrung, stand zur Verfigung. Mit dem Umbau des Giesinger Berges
und der Martin-Luther-StraBe wird auch dieser Stadtraum deutlich aufgewertet und die
Aufenthaltsqualitat erhéht. Von den ebenerdigen, barrierefreien Querungen profitieren unter
anderem Eltern mit Kinderwagen, altere Menschen und Rollstuhlfahrende.

Auch aus Sicht der Schulwegsicherheit ist eine oberirdische, signalisierte Querung der stark
befahrenen StraBen rund um das Schulgelande wichtig. Dies minimiert gefahrliche
Uberschreitungen auBerhalb gesicherter Querungseinrichtungen und verbessert die Erreichbarkeit
der Ichoschule von allen Seiten.

FUr den motorisierten Fahrverkehr stehen kiinftig insgesamt drei Fahrspuren zur Verfiigung, davon
zwei bergauf, sowie eine bergab. Dadurch kann eine reine Linksabbiegespur in die Silberhornstralie
angeboten werden, was insbesondere dem stadtausfahrts fahrenden OPNV zu Gute kommt. Der
Umbau schafft auBerdem die Mdéglichkeit, eine gesonderte Rechtsabbiegespur von der Martin-
Luther-StraBe in die Silberhornstrae bei gleichzeitigem Ruckbau des freilaufenden
Rechtsabbiegers einzurichten und somit einen grofSen Beitrag zur Erhdhung der Verkehrsicherheit
im Sinne der Vision Zero zu leisten.

In der Martin-Luther-StraBe wurden als schnelle MaBBnahme bereits im Oktober 2023
Radfahrstreifen auf der StraBe gelb abmarkiert und damit eine eigene Infrastruktur fir Radelnde
zur SchlieBung dieser bedeutenden Netzlicke geschaffen. Die Auswertung dieses
Verkehrsversuches hat eine deutliche Zunahme des Radverkehrs bei gleichzeitig nur geringen
Einschrankungen flr den Autoverkehrs und keine negative Auswirkungen auf den Busverkehr
ergeben (fur Details zur Auswertung siehe im Stadtratsbeschluss Seite 10 bis 17).

Zukinftig soll hier dauerhaft ein Radweg entstehen. Um die Kosten niedrig zu halten, bleiben
Gehweg und Bordsteinkante an ihrer jetzigen Stelle; die Stadt Minchen stellt einen zirka 2,15
Meter breiten Radweg auf Fahrbahnniveau mit baulichen Schutzelementen anstelle der bisherigen
gelben Markierungen her. Es werden auflerdem zehn neue Baume gepflanzt, die sich auf der
Westseite mit Parkbuchten abwechseln.

Steckbrief

StraBe Giesinger Berg/ Martin-Luther-StralSe
Anzahl Fahrstreifen bisher je Fahrtrichtung zwei
Verkehrsstarke Kfz/24h zirka 23.000

= zirka 500 in 8 Stunden vor Markierung der
AL GO L Radwege in der Martin-Luther-StralRe

Streckenlange in km 0,7 km

abschnittsweise schmale Radfahrstreifen,
Radverkehrsinfrastruktur Bestand gemeinsame Geh- und Radwege oder keine
Radverkehrsanlagen
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Giesinger Berg/ Martin-Luther-StraRe A\ Y UNTERWEGS


https://risi.muenchen.de/risi/sitzungsvorlage/detail/8610244?dokument=v9589547
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Bemerkung

aufgrund zuvor in der Martin-Luther-Stralle vollstandig fehlender Radinfrastruktur insbesondere auf
der 6stlichen StraRenseite besonderer Handlungsbedarf

Giesinger Berg/ Martin-Luther-StraRe DIV UNrTERwes
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