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Gesamtkonzeption Fahrradparken in Miinchen
— Fortschreibung und Erweiterung des Fahrradstellplatzkonzeptes

a) Fortschreibung und Erweiterung des Fahrradstellplatzkonzeptes
b) Behandlung von Antragen

ba) Fahrradabstellen 4: Pilotprojekt fiir saisonale Umwandlung von Kfz-Stellpldtzen
Antrag Nr. 08-14 / A 00241 der Stadtratsfraktion DIE GRUNEN/ RL vom 21.08.2008,
aufgegriffen im Beschluss zum Fahrradstellplatzkonzept (1. Realisierungsabschnitt)
vom 06.07.2010

bb) Radlhauptstadt 2. 0 - Il. Ausbau und Verbesserung der Radverkehrsinfrastruktur
fiir mehr, schnelleres und sichereres Radfahren
Antrag Nr. 08-14 / A 04233 der Stadtratsfraktion DIE GRUNEN/ RL vom 07.05.2013 -
hier: Antragspunkte 9, 10 und

bc) Fahrradstellplatzprogramm fiir die Radlhauptstadt
Antrag Nr. 14-20 / A 00418 von Frau StRin Bettina Messinger und Frau StRin Beatrix
Zurek vom 11.11.2014

bd) Offensive fiir Radl-Parkplatze
Antrag Nr. 14-20 / A 01680 von Herrn StR Michael Kuffer, Herrn StR Dr. Alexander
Dietrich, Frau StRin Dr. Evelyne Menges, Frau StRin Kristina Frank, Frau StRin Bettina
Messinger, Herrn StR Christian Amlong, Frau StRin Verena Dietl, Frau StRin Beatrix
Zurek, Herrn StR Paul Bickelbacher, Herrn StR Herbert Danner, Herrn StR Dr. Michael
Mattar, Herrn StR Thomas Ranft, Frau StRin Sonja Haider, Frau StRin Brigitte Wolf
vom 18.12.2015

be) Umwandlung von den Parkplatzen vor den Eiscafés Sarcletti und
Nymphenburger Eisalm in Fahrradabstellplatze
Antrag Nr. 14-20 / B 02536 des Bezirksausschusses des Stadtbezirkes 09 —
Neuhausen-Nymphenburg vom 17.05.2016

bf) Radtourismus in Miinchen II: Stellplatze fir Fahrrader von Mehrtagestouristen
Antrag Nr. 14-20 / A 02301 der ODP vom 08.07.2016

bg) Vollautomatische Fahrradtiefgarage |
Antrag Nr. 14-20 / A 02465 der Stadtratsfraktion Freiheitsrechte, Transparenz und
Burgerbeteiligung vom 15.09.2016

bh) Vollautomatische Fahrradtiefgarage Il: Machbarkeitsstudie fiir eine
vollautomati-sche Fahrradtiefgarage zur Nutzung des Hohlraumes am
Wettersteinplatz
Antrag Nr. 14-20 / A 02466 der Stadtratsfraktion Freiheitsrechte, Transparenz und
Burgerbeteiligung vom 15.09.2016

bi) Regelung zur Aufstellung von Fahrradstellplatzen auf 6ffentlichem Grund
Antrag Nr. 14-20 / B 02767 des Bezirksausschusses des Stadtbezirkes 17 —
Obergiesing vom 13.09.2016

bj) Radabstellsituation am Ostbahnhof verbessern
Antrag Nr. 14-20 / A 02388 der Stadtratsfraktion Die Griinen — rosa liste vom
08.08.2016

bk) Abstellméglichkeiten fiir Lastenpedelecs schaffen und ein umsetzbares Konzept
hierzu erstellen
Antrag Nr. 14-20 / B 03728 des Bezirksausschusses des Stadtbezirkes 03 —
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Maxvorstadt vom 22.06.2017

bl) Fahrradabstellpldtze beim Anwesen Notburgastrale 4
Antrag Nr. 14-20 / B 03885 des Bezirksausschusses des Stadtbezirkes 09 —
Neuhausen-Nymphenburg vom 31.07.2016

bm) Kein Radlchaos in der FuBgangerzone — Konzept fiir Abstellplatze entwickeln
Antrag Nr. 14-20 / A 03461 der Stadtratsfraktion BAYERNPARTEI vom 10.10.2017

bn) Endlich attraktive und moderne S-Bahnhofe!
Antrag Nr. 14-20 / A 03523 der Stadtratsfraktion DIE GRUNEN/RL vom 26.10.2017

bo) Mit dem Fahrrad in die Zukunft — Das Griine Radverkehrsprogramm fiir Miinchen
V: 250 Kreuzungen mit Gehwegnasen mit Fahrradstellplatzen
Antrag Nr. 14-20 / A 03782 der Stadtratsfraktion Die Grinen — rosa liste vom
01.02.2018

bp) Mit dem Fahrrad in die Zukunft — Das Griine Radverkehrsprogramm fiir Miinchen
VI: 20.000 iiberdachte Stellplatze in Fahrradparkhausern und an
U-/S-Bahn-Stationen
Antrag Nr. 14-20 / A 03783 der Stadtratsfraktion Die Griinen — rosa liste vom
01.02.2018

bq) Abstellmdglichkeiten fiir Lastenpedelecs schaffen und ein umsetzbares Konzept
hierzu erstellen - Beantwortung des BA-Antrages vom Juni 2017
BA-Antrags-Nr. 14-20 / B 04651 des Bezirksausschusses des Stadtbezirkes 03 -
Maxvorstadt vom 26.02.2018

br) Lastenrader Il — Anliefer- und Abstellplatze an veranderten Lieferverkehr an-
passen
Antrag Nr. 14-20 / A 04073 der ODP und DIE LINKE vom 14.05.2018

bs) Prasentation der Fahrradausstellung ,,FAHR RAD! Die Riickeroberung der Stadt"
in Miinchen
Antrag Nr. 14-20 / A 04190 von der Frau StRin Dr. Constanze Séliner-Schaar, Frau
StRin Bettina Messinger, Frau StRin Renate Kirzdoérfer, Herr StR Gerhard Mayer vom
19.6.2018

bt) Parkmdglichkeiten fiir Lastenrader
Antrag Nr. 14-20 / A 04361 von der Fraktion DIE GRUNEN/RL vom 31.07.2018

bu) FuBgangerzone mit Fahrradabstellanlagen und Fahrradstdndern ausstatten
Antrag Nr. 14-20 / A 04421 von Frau StRin Ulrike Grimm, Frau StRin Sabine Béahr, Her-
rn StR Prof. Dr. Hans Theiss vom 04.09.2018

bv) 10.000 Stellplatze-Programm fiir den Radverkehr
Antrag Nr. 14-20 / A 04462 von der Fraktion DIE GRUNEN/RL vom 21.09.2018

bw)Abstellméglichkeiten fiir Lastenpedelecs schaffen — keine Idee und kein Konzept
fiir die Maxvorstadt in der Vorlage “Gesamtkonzept Fahrradparken in Minchen”
BA-Antrag Nr. 14-20 / B 05335 des Bezirksausschusses des Stadtbezirkes 03 -
Maxvorstadt vom 09.10.2018

Sitzungsvorlagen Nr. 14-20 /| V08684

Anlagen:

1. Antrag Nr. 08-14 / A 00241 vom 21.08.2008
2. Antrag Nr. 08-14 / A 04233 vom 07.05.2013
3. Antrag Nr. 14-20 / A 00418 vom 11.11.2014
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24. Regelungsbedarf fur Stationslose Leihradsysteme, Schreiben des OB vom 19.03.2018
25. Gesetzliche Regelungen fir stationslose Leihradsysteme, Antwortschreiben des Bay-

erischen Staatsministers des Innernen und fur Integration vom 07.05.2018
26. Leitfaden mit Empfehlungen fir Anbieter stationsloser Fahrradvermietsysteme
27. Zusammenfassung der wesentlichen Inhalte

Beschluss des Ausschusses fiir Stadtplanung und Bauordnung vom 12.12.2018 (VB)

Offentliche Sitzung

. Vortrag der Referentin

In den letzten Jahren wurde dem Fahrradparken aus verschiedenen Anlassen immer mehr
Aufmerksamkeit geschenkt, die Uber die Inhalte des Beschlusses zum Fahrradstellplatzkon-

zept vom 19.05.2004 (Vorlage Nr. 02-08 / V 02097) hinausgeht. Der Bedarf an
Fahrradabstellplétzen hat sich seither weiter erhéht.

Im vorliegenden Entwurf

» wird die derzeit glltige Beschlusslage beschrieben,

» werden wichtige Vorgaben zum konzeptionellen Umgang bei Planung und Errichtung von
Fahrradabstellanlagen dargestellt,
» wird die zuklnftige Vorgehensweise anhand verschiedener Standorttypen beschrieben,

» werden verschiedene Finanzierungswege aufgezeigt.

Aus den letzten Jahren liegen Antrage und Empfehlungen vor, die erlautert und zur
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abschliel3enden Entscheidung vorgelegt werden.
Die jeweils gewahrten Terminverlangerungen liegen vor.

Im Ganzen dient diese Beschlussvorlage der Fortschreibung und Erweiterung des
bisherigen Fahrradstellplatzkonzeptes, zu welcher die Verwaltung ber den
Grundsatzbeschluss ,Radverkehr in Minchen* (vom 20.05.2009, Vorlage Nr. 08-14 /V 01793)
beauftragt wurde.

Eine Zusammenfassung wesentlicher Inhalte der Beschlussvorlage ist Anlage 27 zu
entnehmen.

Gleichzeitig soll mit der heutigen Sitzungsvorlage fir den Vollzug des genannten
Stadtratsheschlusses die Vergabe von Beratungs- und Gutachterleistungen durch das Referat
fur Stadtplanung und Bauordnung beschlossen werden. Da der geschatzte Auftragswert fur
eine Machbarkeitsstudie zur Umsetzung von automatischen Fahrradparkanlagen (vgl. Kap.
5.5) die Wertgrenze der Geschéftsordnung des Stadtrats der Landeshauptstadt Minchen
Ubersteigt, ist eine Vergabeermachtigung durch den Stadtrat erforderlich, die im Rahmen
dieses Beschlusses unter Ziffer 10 beantragt wird.

Aufgrund der Beschlisse des Verwaltungs- und Personalausschusses vom 16.01.2013
(Vorlagen-Nr. 08-14 / V 10025) und der Vollversammlung vom 23.01.2013 (Vorlagen-Nr.
08-14 / V 10025) uber die Zustandigkeit von Ausschiissen bei Vergabeverfahren ist die
Vorlage wegen der dezentralen Ressourcenverantwortung und der Sachbezogenheit im
zustandigen Fachausschuss vor Durchfihrung der Ausschreibung zu behandeln.

In den Vergabeunterlagen wird der geschatzte Auftragswert als Hinweis an die Bieterinnen und
Bieter genannt. Dieser Hinweis ist vergaberechtlich zuldssig und wegen der begrenzten
Haushaltsmittel gerechtfertigt. Da der geschéatzte Auftragswert in den Vergabeunterlagen
genannt wird, kann die Behandlung des Kosten- und Finanzierungsteils sowie der
Auftragssumme in 6ffentlicher Sitzung stattfinden.

Zustandig fur die Entscheidung ist die Vollversammlung des Stadtrates gemal 84 Ziffer 9b)
der Geschaftsordnung des Stadtrates nach Vorberatung im Ausschuss fur Stadtplanung und
Bauordnung.

1 Anlass

Das Fahrrad ist ein schnelles, kostengunstiges, platzsparendes, umweltfreundliches und von
fast allen Bevdlkerungsgruppen nutzbares Verkehrsmittel. Die neuesten Daten der Studie
»Mobilitat in Deutschland — MiD" liegen leider noch nicht vor. Gemalf3 der Ergebnisse von 2008
besitzen ca. 80% der Minchnerinnen und Minchner ein funktionstiichtiges Fahrrad. Etwa 60%
der in MUnchen zurtickgelegten Wege waren unter funf Kilometer lang und damit grundséatzlich
zum Radfahren geeignet. Die bisherigen erfolgreichen Anstrengungen der Miinchner Stadt-
und Verkehrsplanung zur Férderung des Fahrradverkehrs schlagen sich im stetig
ansteigenden Anteil des Radverkehrs auf inzwischen etwa 17% aller Wege der Minchner
Bevolkerung nieder. Geeignete, gut zugangliche Radabstellanlagen am Abfahrts- und Zielort
spielen fur private Rader und Bikesharing-Systeme neben einer guten Fahrrad-Infrastruktur
und begleitenden Marketingmafinahmen eine wichtige Rolle fur die Nutzung des Fahrrades als
Alltagsverkehrsmittel. Die Erfahrung zeigt zudem, dass sich bei minderwertigen oder schlecht
gewarteten Abstellmdglichkeiten die Anzahl der Fahrrader erhéht, bei denen auf
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Funktionstuchtigkeit und Sicherheit nicht mehr geachtet wird.

Je nachdem, zu welcher Tageszeit und wie lange die Fahrrader abgestellt werden sollen,
andern sich der Bedarf und die Anspriiche beziglich Art und Qualitat von
Fahrradabstellplatzen: In Wohnbereichen, an Arbeitsplatzen und an Haltestellen des OPNV
sind insbesondere sichere Zuganglichkeit, Diebstahlsicherheit, Schutz vor Zerstérung und
Wettereinflissen von Bedeutung, da die Fahrrader dort tGber l&angere Zeit abgestellt werden.
Im Einkaufs- und Erledigungsverkehr ist die zielnahe, kurzfristige Abstellméglichkeit an
dezentralen Anlagen wichtig. Fahrrader werden meist so nah wie mdglich am Zielort
abgestellt. Dies fiihrt, wenn keine Abstellanlagen angeboten werden, zum ,wilden* Abstellen
der Rader und, wenn der Platz auf Gehwegen daflr nicht ausreicht, zu Behinderungen von
FuRgangerinnen und FuRgangern.

Das Abstellen von Fahrradern auf Gehwegen ist in Deutschland nach den Vorschriften tiber
den StralRenverkehr erlaubt, solange sie nicht die anderen Verkehrsteilnehmerinnen und
Verkehrsteilnehmer behindern. Fahrrader auf Gehwegen und in Ful3géngerbereichen werden
von dem in 8 12 Abs. 4 StraRenverkehrsordnung (StVO) enthaltenen grundsatzlichen Verbot
des Haltens und Parkens auf Gehwegen nicht erfasst. Vielmehr handelt es sich hierbei nach
hochstrichterlicher Rechtsprechung um eine stral3enverkehrsrechtlich grundsatzlich
zugelassene Nutzung jenseits der Reglementierung des ruhenden Verkehrs auf Gehwegen
(vgl. auch: Bundesverwaltungsgericht, Urteil vom 29.01.2004, Az. 3C 29/03). Daher besteht in
Deutschland — anders als in anderen europdaischen Landern - keine Mdglichkeit, das Abstellen
von Fahrradern auf Gehwegen durch Markierungen, Beschilderungen oder Erlaubnisvorgaben
zu reglementieren.

Unter Berlcksichtigung der Gesetzeslage z&hlen Fahrrader zur Kategorie der Fahrzeuge und
unterliegen damit den Regeln der StraBenverkehrsordnung (StVO). Das Abstellen von
Fahrradern im Bereich von 6ffentlichen StraRenrandparkplatzen ist zumindest bei Tageslicht
nicht verboten (vgl. § 17 Abs. 4 Satz 4 StVO, der aber sinngemaf ausfuhrt, dass Fahrrader auf
der Fahrbahn bei Dunkelheit nicht unbeleuchtet stehen gelassen werden diirfen). Allerdings
findet das Fahrradparken seine Einschrankung in den Vorgaben des stadtischen
Parkraummanagements. Denn die Regelungen in den Parklizenzgebieten betreffen auch
Fahrrader, soweit diese auf der Fahrbahn abgestellt werden sollen. § 12 Abs. 1 mit Abs. 3
StVO gilt fur alle Arten von Fahrzeugen. Ohne Parklizenz-/Parkschein durfen Fahrrader daher
nicht auf lizenzierten Parkplatzen parken.

Dadurch, dass das Abstellen von Fahrraddern auf Gehwegen allerdings grundsatzlich
stralRenverkehrsrechtlich zuldssig ist und im Rahmen des Gemeingebrauchs liegt, besteht fur
Fahrradfahrende kein tatsachliches Bedurfnis, ihr Fortbewegungsmittel im dffentlichen
Parkraum auf der Stral3e abzustellen.

Damit auf dem Gehweg auch Begegnungsverkehr mdglich ist und sich Personen mit
Kinderwagen oder mobilitdtseingeschrankte Menschen hier gut zurecht finden kénnen, sollte
immer eine nutzbare Restbreite von 1,8 m (besser 2,0 m) zur Verfiigung stehen. Zu beachten
ist zudem, dass fiir sehbehinderte und blinde Menschen beim sicheren Entlanggehen an der
Stral3e die ,innere Leitlinie" - also die vom Stralienverkehr abgewandte Fuhrung entlang der
Hauserkante — bendtigt wird, um die gewiinschte Gehrichtung finden und einhalten zu kénnen.

Damit dies sichergestellt werden kann, bedarf es auch im 6ffentlichen Raum eines geeigneten
Angebotes an Fahrradabstellanlagen.
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Grundsatzlich mussen Fahrradabstellmdglichkeiten in der Verantwortung der
Grundsttckseigentimerinnen und -eigentimer auf Privatgrund realisiert werden.
Fahrradabstellanlagen im 6ffentlichen Raum sind hierzu eine Ergédnzung und decken den
daruber hinausgehenden allgemeinen Bedarf. Zudem wirken sie ordnend und kénnen so auch
zur Verkehrssicherheit beitragen.

2 Beschlusslage

Folgende Beschlisse des Stadtrates der Landeshauptstadt Miinchen setzt die Verwaltung
derzeit um. Die Darstellung erfolgt in der Reihenfolge der Beschlussfassung.

»Gesamtkonzept fiir P+R- Anlagen sowie B+R-Anlagen in Miinchen*

Die Beschlisse ,Gesamtkonzept fir P+R- Anlagen sowie B+R-Anlagen in Minchen”
(Vollversammlungen vom 24.10.2001 (Vorlagen-Nr.: 96-02 / V 01371) und vom 24.01.2007,
Vorlagen-Nr.: 02-08 / V 09121) regeln die Bedarfsermittlung, Vorgehensweise, Zustandigkeiten
und Qualitatsanforderungen fur Bike+Ride-Standorte mit dem Ziel, ein bedarfsgerechtes
Angebot an S-Bahnhaltepunkten sowie an allen U-Bahn- und relevanten Tram- und
Bushaltestellen zu schaffen.

»Fahrradstellplatzkonzept - Ergebnis des Gutachtens - Weiteres Verfahren*

Den vom Ausschuss flr Stadtplanung und Bauordnung am 19.05.2004 (Vorlagen-Nr.: 02-08 /
V 04097) festgelegten MalRnahmen zur Umsetzung des Fahrradstellplatzkonzeptes fir
Stellplatze im StralRenraum liegen umfangreiche gutachterliche Untersuchungen zur Situation
an pilothaft ausgewahlten weiteren Standorten zu Grunde. 61 MaRhahmenstandorte aus dem
Gutachten wurden durch das Baureferat im 1., 2. und 3. Realisierungsabschnitt bereits
umgesetzt bzw. werden zeitnah errichtet. Im Zuge der Stadtratsvorlagen zur Umsetzung
wurden auch die Bezirksausschisse beteiligt (Beschlisse des Bauausschusses
.Fahrradstellplatzkonzept (1. Realisierungsabschnitt, Vorlage Nr. 08-14 / V 04606)“ vom
06.07.2010, ,Fahrradstellplatzkonzept (2. Realisierungsabschnitt, Vorlage Nr. 08-14 / V
08245)“ vom 11.12.2012 und ,Fahrradstellplatzkonzept (3. Realisierungsabschnitt, Vorlage Nr.
14-20/V 03326) vom 12.01.2016).

"Parkraummanagement in Miinchen - Beschleunigung der Umsetzung"

Gemal Beschluss "Parkraummanagement in Minchen - Beschleunigung der Umsetzung"
vom 26.10.2005 der Vollversammlung des Stadtrates (Vorlagen-Nr.: 02-08 / V 07011) wird im
Zuge der MalBnahmenplanungen sowie im Rahmen der kontinuierlichen Erfolgskontrolle des
Parkraummanagements stets Uberprift, wo sich in den Planungsgebieten Standorte befinden,
an denen eine Umwandlung von Kfz-Stellpléatzen in Fahrradstellplatze nach dem
Fahrradstellplatzkonzept erforderlich wéare und ob diese realisiert werden kann. Auf Anregung
der Bezirksausschisse werden auch zusétzliche Standorte untersucht.

»Grundsatzbeschluss 'Radverkehr in Miinchen' und Grundsatzbeschluss zur
Forderung des Radverkehrs in Miinchen - Fortschreibung und Radverkehrsbericht
2017«

Der erste Grundsatzbeschluss ,Radverkehr in Minchen® (Vollversammlung vom 20.05.2009,
Vorlage Nr. 08-14 / V 01793) beinhaltet u.a. das Ziel, ,mehr und bessere Fahrradabstellplatze*
zu schaffen. Als MalZnahmenbereiche in diesem Handlungsfeld wurden die Schaffung von
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Bewohnerstellplatzen in Altbaugebieten, die Verbesserung der Fahrradabstellsituation in
Stadtteilzentren und Geschaftsbereichen lber eine Ausweitung des bisherigen
Fahrradstellplatzkonzeptes auf Bestandsgebiete mit Stellplatzmangel auch aul3erhalb des
Mittleren Rings, die Einflihrung der Fahrradabstellplatzsatzung sowie die Entfernung von nicht
mehr genutzten Fahrradern genannt. Zudem missen die Anforderungen an
Fahrradabstellmoglichkeiten seither konsequent in die Abwagung der Bebauungsplan- und
Baugenehmigungsverfahren eingestellt werden. Viele dieser Projekte sind angestof3en oder
wurden bereits umgesetzt (vgl. Radverkehr in Miinchen - Bericht zur Umsetzung und
Aktualisierung von Zielen, Vollversammlung vom 26.06.2013, Vorlage Nr. 08-14 / V 12242).
Mit Beschluss der Vollversammlung vom 21.02.2018 ,Grundsatzbeschluss zur Férderung des
Radverkehrs in Minchen - Fortschreibung und Radverkehrsbericht 2017* (Vorlage Nr. 14-20 /
V 09964) wurde die bisherige Beschlusslage fortgeschrieben. Sie enthélt u.a. eine aktuelle
Definition von Grundsatzen, den aktuellen Stand und Ausblick in den verschiedenen
Handlungsfeldern der Radverkehrsférderung sowie die Definition von Evaluierungsmal3staben.

»Generalplan fur Fahrradabstellplatze*

Wie im Beschluss zum ,Generalplan fur Fahrradabstellplatze” (Planungsausschuss vom
25.05.2011, Vorlage Nr. 08-14 / V 06618) festgelegt, gibt es keine flachendeckenden Gesamt-
konzepte fur einzelne Stadtviertel. Bei der Untersuchung von Standorten orientiert sich die
Verwaltung an der Dringlichkeit. Die Umsetzung erfolgt in Abwégung der stadtebaulichen,
gestalterischen, den Denkmalschutz betreffenden, funktionalen, technischen und finanziellen
Belange.

»Fahrradabstellplatzsatzung“

Die Vollversammlung des Stadtrats hat am 25.07.2012 eine Fahrradabstellplatzsatzung fur
Minchen (FabS) beschlossen, die seit 01.01.2013 in Kraft ist und nutzungsabhangig die Zahl
der herzustellenden Fahrradabstellplatze festlegt (Vorlage Nr. 08- 14/ V 06873). So wird
sichergestellt, dass bei der Errichtung von Neubauten sowie im Fall von Nutzungsénderungen
oder Anderungen (beispielsweise grundlegenden Sanierungen) eine ausreichende Zahl
geeigneter Fahrradabstellplatze auf Privatgrund geschaffen wird.

Derzeit wird die Fahrradabstellplatzsatzung evaluiert. Die Ergebnisse werden dem Stadtrat in
einer eigenstandigen Vorlage vorgestellt werden.

Bei bestehenden Gebauden, bei denen keine Anderung der Nutzung stattfindet bzw. bei
denen keine baulichen Anderungen erfolgen, die einen zusétzlichen An- und Abfahrtsverkehr
mit Fahrradern erwarten lassen wirden, kommt die Fahrradabstellplatzsatzung nicht zur
Anwendung. Daher kann die Nachristung von Fahrradabstellanlagen von den
Eigentumerinnen und Eigentimern in diesem Fall nicht gefordert werden. Soweit auf
Privatgrund nachweislich nicht gentigend Flachen zur Verfiigung stehen, werden insbesondere
in Stadtteilzentren, vor Schulen und anderen 6ffentlichen Einrichtungen schon seit Jahren
durch die Landeshauptstadt Miinchen ersatzweise Fahrradabstellplatze im 6ffentlichen Raum
errichtet (vgl. Fahrradstellplatzkonzept).

»verbesserung der Abstellsituation fiir Fahrrader”

Gemal Beschluss des Bauausschusses am 04.10.2016 (Vorlage Nr. 14-20 / V 06809) wird
seit dem Jahr 2017 die Entfernung mutmaflich aufgegebener Rader uber die bislang erfolgten
punktuellen Aktionen hinaus stark ausgeweitet. Die P+R Park & Ride GmbH (P+R
GmbH)wurde hierzu beauftragt, flachendeckend mutmalflich aufgegebene Fahrrader und
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Schrottrader zu entfernen. Hierzu wurde ein Banderolensystem zur Kennzeichnung eingefihrt.
Die Rader werden nach einer vierwdchigen Markierungszeit aus den Anlagen entnommen und
zundachst fur weitere 6 Monate eingelagert. Schliel3lich werden sie (soweit noch moglich) zur
Verwertung gemeinnitzigen Organisationen zur Verfligung gestellt. Das Verfahren wird
entsprechend detailliert dokumentiert und mit der Polizei abgestimmt. An Brennpunkten
(zentrumsnahe Abstellanlagen mit starkem OPNV-Bezug) werden zukiinftig im halbjahrlichen
Turnus Entfernungsaktionen durchgefiihrt. Zuséatzlich werden im jahrlichen Turnus an stark
frequentierten Anlagen auRerhalb des Altstadtrings mit starkem OPNV-Bezug mutmaRlich
aufgegebene Rader entfernt. Sonstige Anlagen ohne OPNV-Bezug werden einmal jahrlich in
Augenschein genommen. Entfernungsaktionen werden hier bei Bedarf durchgefiihrt.

Zudem wurde das Baureferat mit Beschluss des Bauausschusses vom 08.05.2018 (Vorlage
Nr. 14-20 / V 09424) beauftragt, an ausgewahlten Standorten auf3erhalb des Mittleren Rings
vorhandene B+R-Anlagen mit einer Uberdachung nachzuriisten.

3 Verfahren zur Errichtung von Fahrradabstellanlagen auf 6ffentlichem Grund
3.1 Neue Anforderungen und allgemeine Vorgaben fiir die Zukunft
3.1.1 Allgemeine Vorgaben

Der Grundsatz, dass Fahrradabstellmdglichkeiten zunéachst durch Grundstlickseigentiimerin-
nen und -eigentuimer auf Privatgrund und entsprechend dem dort vorhandenen quantitativen
und qualitativen Bedarf zu realisieren sind, bleibt bestehen. Dies gilt fir alle Nutzungen, die in
den anliegenden Geb&uden untergebracht sind (Wohnen, Einzelhandel, Gewerbe,
Dienstleistung, Schulen, Museen etc.).

Daneben wird die Notwendigkeit, Fahrradabstellanlagen zu schaffen, schon frilhzeitig, d.h. auf
der Ebene der Bauleitplanung im Rahmen der dort bestehenden Mdglichkeiten aufgegriffen.
Die direkte Festsetzung solcher Anlagen mittels planlicher oder textlicher
Satzungsbestimmungen lasst das Satzungsrecht nicht zu; eine ,Forderung” der Errichtung von
Fahrradabstellanlagen kann aber tGber die sog. Bonusgeschossflachen-Regelung erfolgen.
Dies bedeutet, dass die Schaffung attraktiver und grof3ziigiger Anlagen nicht zu Lasten der
Geschossflache fur Wohnen geht. Dies gilt prinzipiell sowohl fur die Unterbringung der
Anlagen im Gebaude als auch auRRerhalb. Aufgrund des Nutzungsdrucks und in Anbetracht der
sich stetig verringernden Innenhofflachen ist jedoch zu beachten, dass an diese Flachen
diverse weitere Anforderungen (z. B. Nutzung als Kinderspielplatze, Grin- und Freiflachen,
Gehwege etc.) gestellt werden, die im konkreten Bebauungsplanverfahren angemessen
abgewogen werden muissen.

Die Unterbringung von Fahrradabstellanlagen im 6ffentlichen (Straen-)Raum kann im
Bauleitplanverfahren ebenfalls nicht direkt geregelt werden. Entsprechende Bedarfe kdnnen
auf dieser Ebene nur insoweit beriicksichtigt werden, als diese Einfluss auf die allein
festsetzbaren StralBenraumbreiten haben. Soweit hinweislich die in der spateren
Ausfihrungsplanung vorgesehene Stra3enraumaufteilung dargestellt ist, kann der Bedarf an
Fahrradabstellanlagen friihzeitig berticksichtigt werden.

Das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung wird diesen Aspekt in die Gesprache mit dem
Baureferat und dem Kreisverwaltungsreferat zur Festlegung der jeweiligen
Strallenquerschnitte einbringen. In den Bebauungsplanen selbst werden die erforderlichen
StraBenraumbreiten festgesetzt. Grundlage hierfir sind die jeweiligen Funktionen, die eine
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StralRe aufnehmen soll. StralRenraumbreiten in Bebauungsplanen werden daher auf Basis der
Angaben der Stadtentwicklungsplanung, des Baureferats sowie des Kreisverwaltungsreferates
und auf Grundlage der einschlagigen Vorschriften fir den jeweils erforderlichen Querschnitt
nach erwartetem Verkehrsaufkommen (u. a. Kfz, Nutzfahrzeuge, 6ffentliche Verkehrsmittel,
Rad- und FuBwege, ruhender Verkehr) dimensioniert. Weiterhin finden auch Flachenbedarfe
des straRenbegleitenden Griins Berticksichtigung.

Eine generelle Verbreiterung von Gehwegen zur Unterbringung von Fahrradabstellplatzen im
offentlichen Stral3enraum mit der Folge einer VergréRerung der Verkehrsflaichen insgesamt ist
kritisch zu sehen, da dies nicht zu Lasten der verbleibenden Bauflachen gehen diirfte. Eine
Reduzierung der Baudichten bzw. Wohneinheiten ist angesichts der Wohnungsbausituation
nicht vertretbar. Einer angemessenen Aufteilung der bisher schon vorgesehen Flachen im
offentlichen Strallenraum zwischen Kfz- und Fahrradabstellplatzen ist daher prinzipiell
gegenuber einer Verbeiterung der Gehwege der Vorzug zu geben.

Im Falle geeigneter Projekte dient eine MalRzahl von mindestens einem Fahrradabstellplatz je
Kfz-Stellplatz als MalRstab. Das Baureferat wird gebeten, diese Planungsansatze in die
Detailplanung zu Gbernehmen.

Auch bei Neu- und Umplanungen von Stral3enziigen im Bestand, die ein Angebot fir
Kfz-Parken im StraBen(seiten)raum vorsehen, soll zukinftig vermehrt ein bedarfsgerechtes
attraktives Angebot fiir radelnde Besucherinnen und Besucher im Stral3en(seiten)raum
geschaffen werden. Dies gilt zusatzlich zu den auf Privatgrund zu errichtenden
Fahrradabstellplatzen. Gerade im Rahmen von Projekten zur Radverkehrsférderung im
Erschlieungsstraiennetz stellt dies eine wichtige Erganzung zur Aufwertung der
Radverkehrsinfrastruktur fir den flieBenden Radverkehr dar. Die Verwaltung wird beauftragt,
dies entsprechend umzusetzen.

In Untersuchungen stellt sich immer wieder heraus, dass in dicht bebauten Wohngebieten vor
allem innerhalb des Mittleren Ringes weder auf Privatgrund noch auf 6ffentlichem Grund
ausreichend Flachen zielnah zur Verfligung stehen, um Abstellanlagen zu realisieren.
Insbesondere in 6ffentlichen Ful3gangerbereichen bzw. auf Gehbahnen besteht diesbeziiglich
oft ein Flachenmangel. Abstellanlagen kénnen hier nur dann errichtet werden, wenn eine
ausreichende nutzbare Breite fir den FuBverkehr verbleibt. Auf die Beibehaltung einer
mdglichst hohen Aufenthaltsqualitat, Barrierefreiheit, die Berlicksichtigung stadtgestalterischer,
denkmalschutzrechtlicher Belange und anderer Nutzungen, wie z.B. die neu eingerichteten
Fahrradverleihstationen der SWM/MVG, ist zu achten. Eine zuséatzliche Versiegelung im
Stralenbegleitgriin ist zu vermeiden.

Eine Moglichkeit, Abstellanlagen auf 6ffentlichem Grund zu errichten, ist in diesen Fallen durch
die Umwandlung von Kfz-Stellplatzen gegeben. Dies wird einzelfallbezogen durch das Referat
far Stadtplanung und Bauordnung gepriift. Hierbei gilt es, die Belange aller Verkehrsarten und
insbesondere des ruhenden Kfz-Verkehrs in Parkraummanagement-Gebieten sowie aktuell
laufender Planungsvorhaben zu beachten und abzuwéagen. Im Rahmen der Planung werden
die betroffenen stadtischen Dienststellen und der zustandige Bezirksausschuss eingebunden.
Dieses Verfahren wurde bereits im Beschluss ,Fahrradstellplatzkonzept

(1. Realisierungsabschnitt)* vom 06.04.2010 (Sitzungsvorlage Nr. 08-14 / V 04606) dargestellt.
Zum Beispiel werden in Tempo-50-Straf3en ohne abmarkierte Radfahr- oder Schutzstreifen
Fahrradabstellanlagen aus Verkehrssicherheitsgriinden meist auf Gehbahnniveau errichtet.
Erfolgt die Umwandlung von Kfz-Stellplatzen, ist dies meist mit einer baulichen Anhebung der
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Verkehrsflache verbunden.

Alle von der Landeshauptstadt Miinchen neu aufgestellten Fahrradabstellanlagen entsprechen
den stadtischen Standards bezlglich Gestaltung, Diebstahlschutz, Angebot fir verschiedene
Raderarten, Komfort, Sicherheit und Wartung. Die Anzahl von Fahrradern mit Anhanger,
Sonder- und Lastenradern sowie elektro-unterstitzten Radern nimmt seit einiger Zeit zu.
Daher sollen in Zukunft die daraus resultierenden neuen Anforderungen (v.a. Flachenmale,
Einrichtung von Serviceangeboten) starker in die Planung einbezogen werden. Das Referat fur
Stadtplanung und Bauordnung wird beauftragt, bei neuen Fahrradabstellanlagen fir mehr als
50 Rader je Einzelstandort zu prifen, ob jeweils 2 Abstellplatze fiir Lastenrader oder
Sonderfahrzeuge bzw. Gespanne mit Anhdnger mit einer Gesamtlange von 4 m und einer
Breite von 1 m je Abstellplatz mdglich sind.

3.1.2 Temporéare Anlagen

Immer mehr Radlerinnen und Radler nutzen das Rad fir ihre Alltagswege auch im Winter.
Somit ist auch ein Grof3teil der Fahrradabstellanlagen ganzjahrig gut ausgelastet. Dennoch
wird immer wieder gewunscht, einzelne kleinere Abstellanlagen z.B. nur im Sommer
anzubieten oder Anlagen provisorisch zu Testzwecken zu errichten. Auch fiir groRe
Veranstaltungen wéaren eigens errichtete Fahrradabstellanlagen denkbar. Derartige Anlagen,
die nur zeitweise genutzt werden kénnen, werden als ,temporare Anlagen” bezeichnet.

Grundsatzlich kommen temporare Anlagen nur dann in Frage, wenn das Flachenangebot zu
knapp ist, um alle vorhandenen Nutzungsanspriiche gleichzeitig mit einem dauerhaften
Infrastrukturangebot versorgen zu kdnnen.

Die Prifung einer méglichen temporaren Umwandlung von Kfz-Stellplatzen an verschiedenen
Standorten hat gezeigt, dass auch fiur die zeitlich befristete Errichtung von
Fahrradabstellméglichkeiten mit Standern umfangreiche Untersuchungen notwendig sind. So
ist neben der Ermittlung des tatséchlichen Bedarfs fur 6ffentliche Radlstéander eine
verkehrssichere und funktional befriedigende Gestaltung der Anlage (Reinigung,
Stadtentwasserung, Verkehrssicherheit) zwingend notwendig. Prifungen zur Vertraglichkeit
mit den Anspriichen des Kfz-Parkens und die Abwagung mit anderen Aspekten (Stadtgestalt,
Denkmalschutz, Barrierefreiheit etc.) in stadtebaulich sensiblen Gebieten sind ebenfalls immer
erforderlich. Somit unterscheidet sich eine temporare Umwandlung lediglich in der Art der
baulichen Ausflihrung von einer dauerhaften Einrichtung. Dariiber hinaus ergeben sich hohe
Aufwéande durch den wiederholten Auf- und Abbau und Probleme bei der Flachenbereitstellung
zur Lagerung der zeitweise nicht benétigten Anlagen. Daher wurden in Miinchen durch die
Verwaltung bislang keine temporaren Fahrradabstellanlagen errichtet.

Saisonale Anlagen

Aufgrund der in letzter Zeit steigenden Anzahl von Anfragen und Antradgen aus den
Bezirksausschiissen (vgl. hierzu auch die Antrage Nr. 14-20 / B 02536 des
Bezirksausschusses des Stadtbezirkes 09 — Neuhausen-Nymphenburg vom 17.05.2016
,Umwandlung von den Parkplatzen vor den Eiscafés Sarcletti und Nymphenburger Eisalm in
Fahrradabstellplatze” und

Nr. 14-20 / B 03885 des Bezirksausschusses des Stadtbezirkes 09 —
Neuhausen-Nymphenburg vom 31.07.2016 ,Fahrradabstellplatze beim Anwesen
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Notburgastral3e 4“, siehe 5.1) wird nun vorgeschlagen, testweise fur drei Jahre an
ausgewahlten Pilotstandorten kleinere saisonale Anlagen zu errichten.

Zur Deckung des Bedarfs an besonderen Brennpunkten — insbesondere in Gebieten mit einem
hohen Anteil an Au3engastronomie im Sommer — sollen an drei Pilotstandorten testweise fur
drei Jahre in den Monaten April bis Oktober temporare Anlagen errichtet werden. Untersucht
werden muss hierbei, von welchen Personengruppen die Anlagen genutzt werden und ob
diese sich eignen, die durch das saisonal bedingte Abstellen von Fahrradern auftretenden
Problemen fir den FulRverkehr zu I6sen. Es steht zu beflrchten, dass qualitativ hochwertige
Anlagen aufgrund ihrer RahmenanschlieRbarkeit langfristig durch abgestellte Rader von
Anliegerinnen und Anliegern belegt werden und so dem kurzfristigen Bedarf durch
Besucherinnen und Besucher der Auliengastronomie nicht zur Verfigung stehen. Gepriift
werden soll daher im Rahmen der Pilotprojekte, inwieweit es sinnvoll ist, das Abstellen von
Fahrradern ohne eigene Anlagen zu ermdglichen, was zugleich den Aufwand des Auf- und
Abbauens sowie der Lagerung der Anlagen im Winter stark verringern wirde.

Die Arbeitsgruppe ,Abstellplatze im StraRenraum® wird beauftragt, unter Federfiihrung des
Referates fur Stadtplanung und Bauordnung drei geeignete Standorte zu priufen, mit den
betroffenen Bezirksausschiissen abzustimmen und in der Radlsaison 2019 umzusetzen. Kurz
vor Ablauf der Pilotphase wird dem Stadtrat auf Basis der Erfahrungen ein Vorschlag zum
grundsatzlichen Umgang mit der Thematik zur Entscheidung vorgelegt.

Mobile Anlagen fiir Veranstaltungen

Insbesondere bei GroRveranstaltungen wie dem Streetlife Festival, dem Oktoberfest, bei
Festen rund um den Marienplatz und den Odeonsplatz, beim Tollwood und anderen zeigt sich
ein oft chaotisches Bild durch unordentlich und behindernd abgestellte Fahrrader im direkten
Umfeld. Gleichzeitig ist die Anreise der Besucherinnen und Besucher mit dem Fahrrad sehr
wulnschenswert, da auch die 6ffentlichen Verkehrsmittel bei diesen Ereignissen zeitweise an
ihre Belastungsgrenzen kommen. Erhebungen der abgestellten Fahrréader im Umfeld des
Streetlife Festivals und des Sommer-Tollwoods im Juli 2012 ergaben, dass Fahrrader sehr
dezentral auf allen verfigbaren Freiflachen abgestellt werden. Zur Sicherstellung eines
geordneten Abstellens aufRerhalb der Flucht- und Rettungswege wére die Schaffung mobiler
Fahrradabstellanlagen, temporarer MVG Radstationen ohne Standermodul, oder die
Errichtung eines bewachten Fahrradparkplatzes mit oder ohne Abstellanlagen wiinschenswert.
Dies ist aber aus verschiedenen Grinden derzeit schwer umzusetzen: Zur Deckung des
Bedarfs miissten entsprechend grof3e Flachen zur Verfligung gestellt werden, die bei den
meisten Veranstaltungen und deren heutigen Flachennutzungskonzepten jedoch nicht
vorhanden sind. Im Sinne der derzeit empfohlenen Einsparung von Finanzmitteln
(insbesondere bei freiwilligen Leistungen) kann die Anschaffung stadteigener Abstellanlagen
und/oder die Vergabe der Errichtung an externe Dienstleistungsunternehmen auf Kosten der
Landeshauptstadt mittelfristig nicht befirwortet werden. Die Verantwortung fur die Schaffung
mobiler Abstellanlagen in geeigneter Qualitat liegt somit weiterhin in der Zusténdigkeit der
Veranstalter.

Trotz der vorab geschilderten Schwierigkeiten ist der Bedarf fiir sichere und komfortable
Fahrradabstellpléatze wie oben beschrieben bei GroRveranstaltungen im offentlichen Raum
offensichtlich. Daher werden im Zuge der Umsetzung der Initiative Radlhauptstadt Miinchen
im Jahr 2018 bei ausgewahlten Veranstaltungen sog. "Radl-Garderoben" testweise
angeboten. Dort ist eine sichere Aufbewahrung des Fahrrades samt Zubehor wie z.B. Helm
und Fahrradbekleidung fur die Veranstaltungsbesucher kostenfrei moglich. Eine Weiterfuhrung
und ggf. Ausbau des Angebots wird in Abhangigkeit der Erfahrungen aus dem Pilotbetrieb
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diskutiert werden.

Verkehrsversuch Flex-Parken

Eine Sonderform der zeitlichen Befristung ist der Wechsel Uber verschiedene Tageszeiten.
Dies ist eine Losungsmdglichkeit fir Standorte, an denen zu bestimmten Zeiten ein sehr hoher
Bedarf an Fahrradabstellmoglichkeiten vorliegt, gleichzeitig auf den Gehwegflachen hierfir
aber kein Platz ist. Wie beschrieben werden in Minchen in solchen Fallen zunehmend
Kfz-Stellplatze in Fahrradabstellanlagen umgewandelt, wobei immer Fahrradblgel oder
andere Abstellsysteme baulich errichtet werden, um eine qualitativ hochwertige Anlage
schaffen zu kénnen. Eine solche Lésung vermindert die Anzahl der Kfz-Stellplatze, was in
vielen Fallen ohne allzu grof3e Einschrankungen moglich ist und im Hinblick auf die
Verbesserungen fur den Rad- und FulRverkehr in Kauf genommen werden kann. In einigen
Parkraummanagementgebieten ist der Parkdruck insbesondere in den Abendstunden durch
die Kfz der Bewohnerinnen und Bewohner des Gebiets jedoch so hoch, dass diese
Umwandlung nicht beflirwortet wird.

In Kopenhagen wurde in Zusammenarbeit mit beratenden Ingenieuren das Konzept ,Flex-Par-
ken“ entwickelt. Dies basiert auf der Idee der doppelten Nutzung desselben Areals durch Rad-
und Autofahrende in Gebieten, in denen die beiden Arten von Verkehrsteilnehmenden zeitlich
versetzte Parkbedurfnisse haben. Flex-Parken wurde am Ingrid-Jespersen-Gymnasium in Ko-
penhagen eingeflihrt und getestet. Typisch fur eine Bildungseinrichtung ist, dass es viele Fahr-
radnutzerinnen und — nutzer gibt und dass die Schilerinnen und Schiler zumeist innerhalb
einer begrenzten Stundenzahl am Tag anwesend sind. Gleichzeitig ist das Viertel um das
Gymnasium ein Wohngebiet, in welchem viele Haushalte motorisiert sind. Abends steigt der
Bedarf der Bewohner an Parkraum in dem Malfl3e, wie diese von der Arbeit zuriickkehren.
Genau diese Kombination von Bedarf an Fahrradstellplatzen morgens und wahrend der
Tagesstunden und Bedarf an Kfz-Stellplatzen abends und wahrend der Nachtstunden erdffnet
die Méglichkeit, dasselbe Geldande zweimal zu nutzen.

Bei der Umsetzung wurde das vorgesehene Gebiet mit einem Logo und einem Text auf dem
Asphalt markiert. Daneben wurden Parkschilder aufgestellt, die anzeigen, in welchen
Zeitrdumen Autos bzw. Fahrrader dort parken durfen.

Um sicherzustellen, dass die Parkzeiten eingehalten werden, wurde schlie3lich ein Faltblatt
erstellt, das alle Schilerinnen und Schiler erhalten haben und das zugleich auch an alle
benachbarten Haushalte verteilt wurde. Damit wurden sowohl die Rad- als auch die
Autofahrenden Uber die Initiative und die neuen Parkregeln informiert.

Generell ist zum Thema Flex-Parken Folgendes auszufiihren:

» Die groRRte Herausforderung sind die zwei Zeitpunkte am Tag, an denen der Parktyp
gewechselt wird. Diese gilt es, entsprechend gut festzulegen, damit moglichst wenig Anlass
zu Konflikten oder Unféllen gegeben wird.

+ Sicherlich ist das Flex-Parken weder fur den Radverkehr eine optimale Losung (kein Fahr-
radstander zum Anschliel3en des Fahrrads) noch fir die Kfz-Besitzerinnen und Besitzer,
welche die Zeitbegrenzung einhalten sollen. Gleichwohl bringt es Abstellméglichkeiten fir
beide Seiten, statt ausschlieRlich fir eine, und erhéht die Nutzung des 6ffentlichen Raumes.
Ohne Flex-Parken gabe es nur ganztagiges Kfz-Parken oder Fahrradstellplatze, die nur
wahrend einer Tageshélfte belegt sind.

Daher wird vorgeschlagen, auch in Minchen einen Pilotversuch zu starten: Derzeit werden
im Umfeld der Technischen Universitat Miinchen (TUM) MalRnahmen diskutiert, wie der
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Beeintrachtigung der Ful3géngerinnen und FuRganger durch die sehr hohe Anzahl
abgestellter Rader auf den Gehwegen abgeholfen werden kann. Seitens der TUM werden
im Innenhof derzeit und mittelfristig an allen geeigneten Standorten qualitativ hochwertige
Abstellanlagen geschaffen. Zudem wurden im Frihjahr 2014 im Bereich des Haupteingangs
an der ArcisstralRe sechs Kfz-Stellplatze zugunsten der baulichen Errichtung von 62
Fahrradabstellplatzen umgewandelt. 2017 wurde das Angebot in der Arcisstralie erneut
erweitert und eine MVG-Radstation errichtet.

* Im Bereich der Luisenstral3e (auf der Ostseite, zwischen Theresien- und Steinheilstral3e) ist
ebenfalls eine viel zu groRe Anzahl an Fahrradern auf den Gehbahnen abgestellt.
Detailliertere Uberpriifungen ergaben jedoch, dass einer dem Bedarf durch Fahrrader
angemessenen vollstandigen Umwandlung von Kfz-Stellpléatzen in grél3erem Umfang aus
Sicht des Parkraummanagements nicht stattgegeben werden kann. Insbesondere in den
Abendstunden werden die Flachen fir das Abstellen von Kfz der anliegenden
Bewohnerinnen und Bewohner bendtigt. Auch befinden sich die Planungen im
Zusammenhang mit der ,Modifizierten Alternative 5 (Umwandlung des
Einrichtungsverkehrs in der Gabelsberger-, Turken- und Theresienstralie in einen
Zweirichtungsverkehr) derzeit in einem Stadium, das eine bauliche Umgestaltung der
LuisenstralRe nicht zulasst. Gleichzeitig ist an diesem Standort aber der fur das Konzept des
Flex-Parkens erforderliche zeitlich versetzte Stellplatzbedarf fiir Fahrrader tagsiber und Kfz
abends/nachts gegeben. Auch liegen Uber die Universitatsleitung und die Studentischen
Vertretungsgremien gute Kommunikations- und Informationswege vor. Daher wird der
Standort an der Luisenstral3e als Pilotstandort fur die Einfuhrung von Flex-Parken tber
einen Zeitraum von zwei Jahren vorgeschlagen.

Erganzend soll der Bereich des StAnna-Gymnasiums mit der angrenzenden Liebigstrafl3e und
mit einer ahnlichen Problemlage fiir einen Pilotversuch untersucht werden. Im Anschluss an
die Pilotverphase wird dem Stadtrat vom Referat fir Stadtplanung und Bauordnung auf Basis
einer Evaluation ein Entscheidungsvorschlag fiir eine dauerhafte Losung vorgelegt werden.

Das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung wird beauftragt, gemeinsam mit anderen
Dienststellen bis zu drei geeignete Standorte zu prifen, mit den betroffenen
Bezirksausschiissen abzustimmen und in der Radlsaison 2019 umzusetzen. Kurz vor Ablauf
der Pilotphase wird dem Stadtrat auf Basis der Erfahrungen ein Vorschlag zum
grundsatzlichen Umgang mit der Thematik zur Entscheidung vorgelegt.

Die Finanzierung erfolgt aus den Mitteln der Nahmobilitdtspauschale, welche zu diesem
Zweck mit 30.000 € belastet wird.

3.1.3 Entfernung von Schrott- und aufgegebenen Radern im 6ffentlichen StraBenraum

Mit der Zunahme des Radverkehrs in Mlinchen hat sich in den letzten Jahren auch die Anzahl
an dauerhaft ungenutzten und mutmaflich aufgegebenen Radern im 6ffentlichen Raum,
besonders an S- und U-Bahn-Stationen und in anderen 6ffentlichen Fahrradabstellanlagen,
erhdht. Neben dem unerfreulichen Anblick werden dadurch die Kapazitaten der
Fahrradstander eingeschrénkt.

Mit dem Beschluss ,Verbesserung der Abstellsituation fiir Fahrrader* des Bauausschusses am
04.10.2016 (Vorlage Nr. 14-20 / V 06809 wurde wie oben beschrieben fir die Entfernung
mutmallich aufgegebener Rader ein flachendeckendes Konzept eingefuhrt und die P+R
GmbH mit der Umsetzung beauftragt. Das Baureferat und die P+R GmbH fihren ein Jahr
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nach Beginn eine Evaluation durch und informieren den Stadtrat Giber die Ergebnisse.
Anpassungs- und Verbesserungsmalnahmen sind dadurch zeitnah méglich.

3.1.4 Fahrradabstellanlagen durch das Betriebliche Mobilititsmanagement

Im Rahmen des Forderprogramms des Betrieblichen Mobilitatsmanagementes (BMM) unter
Federfihrung des Referates fiir Arbeit und Wirtschaft errichteten die teilnehmenden Firmen
auf ihrem jeweiligen Betriebsgelande in den letzten Jahren knapp 700 zusétzliche
Fahrradstander auf Privatgrund innerhalb der Landeshauptstadt Miinchen. Dies wird als
wichtige MalRnahme zur Forderung des Radverkehrs in Minchen sehr positiv gesehen und
auch kinftig unterstitzt.

Zukunftig soll zur Férderung des Radverkehrs in Minchen das MVG Rad als Element des
betrieblichen Mobilititsmanagements aufgenommen werden. Dartiber hinaus hat die
SWM/MVG spezielle Grolskundenangebote erarbeitet, um dienstliche wie private Mobilitat von
Mitarbeitenden Minchner Unternehmen unter Nutzung des MVG Rads sicherzustellen.

3.1.5 Aufbau einer digitalen Datenbasis

Eine Darstellung der Erreichung der im Grundsatzbeschluss Radverkehr definierten Ziele zu
den Abstellanlagen erfolgt im Rahmen der Berichte zum Radverkehr, die dem Stadtrat gemaf3
Grundsatzbeschluss Radverkehr alle drei Jahre vorgelegt werden.

Zur Bedarfsabschatzung ist eine genaue Dokumentation der vorhandenen Abstellanlagen
notwendig. Derzeit liegen bei SWM/MVG und MVV sehr detaillierte Daten zu Abstellanlagen
an U-Bahn- und S-Bahnhalten mit grafischer Aufbereitung vor. Die Anlagen an wichtigen Tram-
und Bushaltestellen sind ebenfalls durch die SWM/MVG, den MVV oder die Stadtverwaltung
erhoben worden. Aufgrund der inzwischen sehr hohen Anzahl an allgemeinen Abstellanlagen
im offentlichen Raum wurde das analoge Daten- und Planmaterial des Baureferats unter
Federfiihrung des Referates fur Stadtplanung und Bauordnung in eine digitale Datenbasis mit
kartographischer Verortung Uberfuhrt. Derzeit wird an der Implementierung in Geolnfoweb
gearbeitet, damit die Daten allen interessierten Referaten zur Verfligung gestellt werden
konnen. Das Referat fir Stadtplanung und Bauordnung wird beauftragt, gemeinsam mit dem
Baureferat ein Verfahren zur weiteren Pflege der Daten zu entwickeln.

3.1.6 Evaluierung der Standorte aus dem Gutachten zum Fahrradstellplatzkonzept

Nach Erstellung der digitalen Datenbasis bezogen auf das Angebot an Fahrradabstellanlagen
wurde im Frihsommer 2016 durch das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung die
Umsetzung der Standorte des 1. und 2. Realisierungsabschnittes des
Fahrradstellplatzkonzeptes auch bezogen auf die Nutzung untersucht. Die Erhebungen
wurden in der Radlsaison durchgefihrt. Standorte aus dem dritten Realisierungsabschnitt
befinden sich zum Teil noch in der Umsetzung und kdnnen ca. 2 Jahre nach Errichtung der
Anlagen begutachtet werden. Dem Stadtrat werden die Ergebnisse der Gesamtevaluation aller
Realisierungsabschnitte im darauffolgenden Bericht zum Radverkehr vorgelegt werden.

3.1.7 Fahrradparken und FuBverkehr

Wie bereits unter 3.1.1 aufgeflhrt ist die Schaffung eines bedarfsgerechten Angebotes auf
Privatgrund ebenso wie im 6ffentlichen Raum mit einer geordneten gerechten
Flachenverteilung nicht immer moglich.
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Dies fuhrt v.a. in Quartierszentren und eng bebauten Grinderzeitvierteln oft dazu, dass Rader
auf Gehwegflachen frei abgestellt und/oder an Schildermasten angesperrt werden. Gerade die
Rahmenanschliel3barkeit hat fur viele Radlerinnen und Radler einen so hohen Stellenwert,
dass von Einzelpersonen nicht mehr darauf geachtet wird, ob dies zur Behinderung anderer -
insbesondere von Personen mit Kinderwagen und mobilitatseingeschrankten Menschen
fuhren kénnte. Daher soll vorgeschlagen werden, mittels weicher Malinahmen ein
Bewusstsein in der Bevolkerung fir die Belange der anderen (schwécheren)
Verkehrsteilnehmerinnen und -teilnehmer zu schaffen. Diese MaRhahmen werden in der
referatstibergreifenden Arbeitsgruppe ,Abstellplatze im StraRenraum” entwickelt und mit
anderen Dienststellen abgestimmt.

Eine Idee ist, 5000 ,Bitte hier nicht parken“-Aufkleber (Arbeitstitel) zu drucken und an
entsprechende zum Anschlief3en von Fahrradern genutzte, aber hierflir ungeeignete
Schildermasten anzubringen. Das Referat fir Stadtplanung und Bauordnung wird beauftragt,
die Gestaltung der Aufkleber sowie die Festlegung der Standorte in Abstimmung mit der
Arbeitsgruppe ,Abstellplatze im StralRenraum* festzulegen und die Umsetzung des gesamten
Projektes mittels Vergabe an eine/-n Auftragnehmer/-in durchzufihren. Das Verfahren wird
vom Referat fur Stadtplanung und Bauordnung veranlasst und dokumentiert. Wenn
erforderlich wird auch die Entfernung der Aufkleber tGber das Referat fir Stadtplanung und
Bauordnung veranlasst und durchgefiihrt werden. Aus der Nahmobilitatspauschale werden
hierfiir im Jahr 2019 5.000 € zur Verfigung gestellt.

3.1.8 Mietradsysteme

Grundsatzlich werden Mietradangebote in Miinchen beflrwortet, da hierdurch noch mehr
Burgerinnen und Birger und Besucherinnen und Besucher der Stadt motiviert werden konnen,
fuir inre Wege das Fahrrad zu nutzen. Klassische Fahrradvermietung lauft meist tber
Radlladen, vor allem im Umfeld des Hauptbahnhofs und der Innenstadt. Vermehrt werden in
den letzten Jahren Stadtfihrungen mit dem Rad angeboten. Sofern die dafir benétigten Rader
kompakt im offentlichen Raum abgestellt werden sollen (ohne feste eigenstandige
Abstellanlage und nicht frei verfiigbar), missen die Sondernutzungsrichtlinien eingehalten und
eine entsprechende Gebuhr gezahlt werden.

Mit offentlichen Mietradsystemen kdnnen Besucherinnen und Besucher und Einheimische
spontan einzelne Strecken mit dem Rad zurticklegen. Durch die dadurch mégliche hohere
Nutzungsintensitat des einzelnen Fahrrads kénnte der Bedarf an Abstellplatzen reduziert
werden, wenn aufgrund des Mietradangebots weniger private Fahrrader vorgehalten werden.
Insbesondere kann die Zahl der Zweitrader, die nur fiir Wege von einer OPNV-Haltestelle zum
Arbeits- oder Ausbildungsplatz genutzt werden, verringert werden. Der Stadtrat hat die
Einfihrung des hybriden Mietradsystem MVG Rad (feste Stationen plus ein weites
Geschéftsgebiet zur freien Rickgabe der Rader) beschlossen. Dieses bietet durch die
Ansiedlung der Stationen im unmittelbaren Umfeld von OPNV-Haltestellen und anderer fiir den
Radverkehr wichtiger Punkte in der Stadt ein hohes Mal3 an raumlicher Integration. Mittels
Nahfunkmodulen kénnen zudem virtuelle MVG-Radstationen angeboten werden, die keiner
baulichen Stander bedirfen. Diese kdnnen insbesondere zum Test der Nutzerakzeptanz eines
Stationsstandortes, aber auch zur temporaren Einrichtung im Umfeld von GroRbaustellen,
Veranstaltungen oder als saisonales Angebot dienen. Stationdre Mietradsysteme werden bei
der Bedarfsabschatzung fur die Errichtung von Fahrradabstellanlagen im 6ffentlichen Raum
mit bericksichtigt.
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Sharing Systeme, egal ob fiir Fahrrader oder Pkw, stellen aus Sicht der Landeshauptstadt
Minchen weiterhin eine sinnvolle Erganzung des Mobilitatsmixes dar und sollten unterstiitzt
werden. Eine interne Prifung durch das Kreisverwaltungsreferat und das Referat fur
Stadtplanung und Bauordnung ergab jedoch, dass die bestehenden Vorschriften derzeit nicht
ausreichen:

Da bei allen Systemen die Rader auf3erhalb von Stationen im StralRenraum abgestellt werden,
fallt die Nutzung des oOffentlichen Raums unter ,Gemeingebrauch®. Stationslose
Leihradsysteme kdnnen aktuell auch nicht als Sondernutzung gewertet werden und sind somit
nur den allgemeinen Regeln der StVO unterworfen. Regelungen zum Parken von Fahrradern,
analog denen flr Kfz, gibt es in der StVO explizit nicht. Allenfalls zur Verhitung bzw.
Unterbindung von erheblichen Verkehrsbehinderungen kénnen MalRnahmen, wie etwa das
Umsetzen von Fahrradern, nach 8§ 45 StVO bzw. Art. 7 Abs 2 LStVG getroffen werden. Hier im
Einzelfall den konkreten Nachweis einer solchen Behinderung zu fiihren, ist aber so gut wie
unmdglich und nur vor Ort zu treffen.

Gerade aber der Start des Leihradanbieters O-Bike hat gezeigt, dass ein ungeordneter Betrieb
solcher Systeme in dieser Gré3e zu Beschwerden und heftiger Kritik fihren kann.

Aus Sicht der LHM sollte daher die aktuelle Diskussion um ein Bayerisches Car-Sharing-Ge-
setz genutzt und um die Thematik der Leihradanbieter erweitert werden. Mit einem solchen
Sharing-Gesetz kbénnte verdeutlicht werden, dass zum einen Car- und Bike-Sharing unterstitzt
wird, zum anderen aber eben auch nicht grenzenlos und ungeordnet.

Es gilt eine Regelung zu finden, die es weiterhin ermdglicht, auch stationslose Systeme
zuzulassen, allerdings sollten fiir die Aufstellung der Rader bestimmte Vorgaben gemacht
werden. Hierzu gehdren zum Beispiel eine Begrenzung der Anzahl der maximal an einem
~Standort" anbieterseitig abgestellten Rader und eine notwendige Umverteilung nicht genutzter
Leihrader auf offentlichem Verkehrsgrund. Wie dies regulatorisch umgesetzt werden kann,
insbesondere da es auch um das Nutzerverhalten geht und nicht alleine um das Benehmen
der Betreiber solcher Systeme, misste im Detail gepruft werden.

Diese Einschatzung wurde dem Bayerischen Staatsministerium des Innern, fir Bau und
Verkehr mit Schreiben des Oberbirgermeisters vom 19.03.2018 mit Bitte um Unterstitzung
zugeleitet (vgl. Anlage 24). Aus der Antwort des Bayerischen Staatsministeriums des Innen
und fiir Integration (vgl. Anlage 25) geht hervor, dass Regelungen, die sich lediglich an
Anbieter von Leihfahrradern richten, das Abstellen von Fahrradern anderer Verkehrsteilnehmer
aber zulassen, grundsatzlich ausgeschlossen sind. Ferner wird darauf verwiesen, dass
innerhalb eines Bayerischen ,Sharing-Gesetzes", welches auch Bike-Sharing umfassend
regelt, vom Landesgesetzgeber wegen der fehlenden Gesetzgebungskompetenz fiir die
stralRenverkehrsrechtlichen Teile nicht erlassen werden kann. Eine Aufnahme in den
Gesetzesentwurf erscheint daher aus Sichtweise des Ministeriums nicht erforderlich.

Durch Gesprache mit den Anbietern und einen Leitfaden mit Empfehlungen fiir Anbieter
stationsloser Fahrradvermietsysteme wird zudem seitens der Stadtverwaltung versucht zu
verhindern, dass die Leihrader behindernd oder an gestalterisch besonders sensiblen Orten
abgestellt werden. Der Leitfaden ist der Beschlussvorlage als Anlage 26 beigeflgt.

3.2 Verfahren anhand verschiedener Standortkategorien

Die Bedarfsermittlung und die Vorgaben fiir Bau und Betrieb der betreffenden Anlagen werden
im Folgenden anhand verschiedener Standortkategorien beschrieben.
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3.2.1 Fahrradabstellplatze vor 6ffentlichen Gebduden und Einrichtungen

Die Bedarfsermittlung fur Fahrradstellplatze vor 6ffentlichen Gebauden und Einrichtungen mit
intensivem Besucherverkehr sowie vor Schulen und Kindertagesstatten erfolgt beim Referat
fur Stadtplanung und Bauordnung, ggf. in Zusammenarbeit mit anderen Dienststellen und/oder
Einrichtungen.

Bei fehlendem Platz im StraRenseitenraum werden — unter Beachtung der im Beschluss des
Stadtrates vom 06.07.2010 ,Fahrradstellplatzkonzept (1. Realisierungsabschnitt)®,
Sitzungsvorlage Nr. 08-14/ V 04606, beschriebenen Verfahrensweise - konkrete
Kfz-Stellplatze zur Umwandlung ermittelt und vom Referat fiir Stadtplanung und Bauordnung
bezlglich der verkehrsplanerischen Belange und vom Baureferat beziiglich der technischen
Realisierbarkeit gepruft und gemeinsam mit den Bezirksausschissen festgelegt.

Eine Befassung des Stadtrates mit einzelnen Standorten ist kiinftig nicht mehr erforderlich,
soweit sie den Vorgaben des vorliegenden und/oder weiterer Beschlisse zur Fortschreibung
des Fahrradstellplatzkonzeptes entsprechen.

3.2.2 Fahrradabstellplidtze an OPNV-Haltestellen

Die Bedarfsermittlung und Defizitdarstellung fir Bike-und-Ride-Anlagen (B+R) mit stadtischer
Zustandigkeit erfolgt beim Referat fir Stadtplanung und Bauordnung in Zusammenarbeit mit
anderen Dienststellen und/oder Einrichtungen (z.B. MVG, MVV, P+R GmbH).

Einige B+R-Anlagen wurden im Rahmen des Gutachtens zum Fahrradstellplatzkonzept
Uberplant und erweitert. Seit 2007 werden Standorte mit Abstellanlagen fur OPNV-Nutzerinnen
und -nutzer ausschlief3lich im Rahmen des ,Gesamtkonzeptes fur P+R-Anlagen sowie
B+R-Anlagen in Minchen* vom 24.01.2007 behandelt. Hierbei wird entsprechend den
Erfordernissen an den einzelnen Standorten auf die Errichtung von Anlagen in geeigneter
Quantitat und Qualitat geachtet. Da an B+R-Standorten die Fahrrader erfahrungsgeman tber
einen langeren Zeitraum stehen, sollen nach Mdglichkeit wettergeschitzte Anlagen errichtet
werden.

Auch in Zukunft wird sich die Landeshauptstadt Miinchen entsprechend dem kontinuierlich
steigenden Bedarf um die Errichtung einer ausreichenden Zahl qualitativ hochwertiger
Fahr-radabstellanlagen an Haltestellen des 6ffentlichen Personennahverkehrs bemiihen. Ein
besonderes Augenmerk liegt auf der Errichtung von Vermietradstationen (z.B. MVG Rad).
Auch hier gilt es, ein bedarfsgerechtes Angebot in Erganzung zum klassischen Bike+Ride zu
schaffen.

Die Federfihrung fir Neubau und Erweiterung von stadtischen B+R-Anlagen liegt im
Baureferat. Dieses setzt die Bike+Ride-Standorte weiterhin entsprechend den zur Verfigung
stehenden Mdoglichkeiten in eigener Zustandigkeit um.

An S-Bahnhofen ist fur die Planung und Errichtung von Fahrradabstellanlagen zwischen
Haltepunkten mit und solchen ohne Umstiegsméglichkeit in die U-Bahn zu unterscheiden. Fir
erstere ergibt sich die Zustandigkeit der Kommunen unmittelbar aus dem Bayerischen Gesetz
fur den offentlichen Personennahverkehr. Grundlage fir Malihahmen an
Fahrradabstellanlagen an reinen S-Bahnhdfen waren bisher tiberwiegend Vereinbarungen mit
der Deutschen Bahn, die vor und in der Frihphase der Bahnreform und vor Einfihrung bzw.
Anderung des Bayerischen Gesetzes lber den 6ffentlichen Personennahverkehr geschlossen



Seite 18

wurden und nunmehr nach und nach auslaufen. Seit der Bahnreform liegt die Zustandigkeit fuir
den S-Bahnverkehr beim Freistaat Bayern. Viele Flachen im Umfeld von S-Bahn-Stationen
liegen noch im Eigentum der DB AG bzw. ihrer Tochtergesellschaften.

Statt wie friher die Fahrradabstellanlagen auf bahneigenen Flachen mit Férdermitteln des
Freistaats in eigener Regie zu errichten und zu betreiben oder anschlieend in den Unterhalt
der Stadt zu Uibergeben, sieht insbesondere die DB AG nunmehr die Verantwortung auch fur
den Bau der Anlagen allein bei der Stadt und verlangt dariber hinaus in der Regel sehr hohe
laufende Mietzahlungen bzw. Kaufpreise fur bahneigene Flachen. Damit Gberantwortet die
Bahn letztlich einen Service, der primar den S-Bahn-Kundinnen und -Kunden zugute kommt,
in die Zustandigkeit und Kostenlast der Stadt, wobei sie selbst Einnahmen generieren méchte,
was nicht hinnehmbar erscheint.

Sicherlich liegt es auch im stadtpolitischen Interesse, den S-Bahnverkehr attraktiv zu gestalten
und den Umstieg vom Auto in die S-Bahn auch durch ein attraktives Angebot an
Fahrradabstellanlagen zu erganzen. Ein Engagement der Stadt ist jedoch grundsatzlich nur
bei angemessener Mitwirkung der Deutsche Bahn AG bzw. des Freistaates als Aufgabentrager
des S-Bahnverkehrs denkbar. Unter Federfiihrung des Referats fur Stadtplanung und
Bauordnung bemiuht sich die Verwaltung unter Einbindung des Freistaats Bayern auch die
Deutsche Bahn und deren Konzernttchter in die Verantwortung zu nehmen. Neben einer
finanziellen Beteiligung an Errichtung bzw. Erweiterung und Unterhalt von
Fahrradabstellanlagen auf stadtischem Grund wird dabei die unentgeltliche Nutzung
bahneigener Flachen angestrebt. Gelingt es fur konkrete Standorte nicht, neben der
Bezuschussung der Fahrradabstellanlage durch den Freistaat Bayern auch die Deutsche
Bahn zu einer finanziellen Mitwirkung zu bewegen, ist eine verkehrsplanerische Entscheidung
herbeizufiihren, ob Fahrradabstellanlagen aufgrund des dringenden Bedarfs dennoch errichtet
werden sollen. In Einzelfallen wird das Referat fir Stadtplanung und Bauordnung dazu den
Stadtrat mit der Entscheidung befassen. Voraussetzung fur die Realisierung dieser
Fahrradabstellanlagen ist, neben der Feststellung des dringenden verkehrsplanerischen
Bedarfs die gesicherte Finanzierung der Anlage sowie die federfihrend durch das Baurferat zu
ermittelnde stadtebauliche, gestalterische, denkmalschutzrechtliche, funktionale und
technische Machbarkeit.

Die Verwaltung wird daher beauftragt, sich - wie bereits im Jahr 2016 in
Abstimmungsgesprachen begonnen - um ein gemeinsames Vorgehen mit dem Freistaat
Bayern zu bemiihen. Insbesondere fiir die Nutzung von Flachen, die im DB-Eigentum liegen,
gilt es, praktikable und wirtschaftliche Lésungen zu finden. So ist eine nahezu unentgeltliche
Zurverfugungstellung der Bahnflachen anzustreben.

Auf Basis des Beschlusses des Bauausschusses vom 08.05.2018 (Vorlage Nr. 14-20/ V
09424) ,Verbesserung der Abstellsituation fur Fahrrader, Studie zur Uberdachung bestehender
B+R-Anlagen aulRerhalb des Mittleren Rings" wird das Baureferat an ausgewahlten Standorten
auRerhalb des Mittleren Rings vorhandene B+R-Anlagen mit einer Uberdachung nachrusten.

Aufgrund der Wechselwirkungen zwischen B+R und dem Fahrradvermietsystem MVG Rad
arbeitet die Stadtverwaltung unter Federfihrung des Referates flr Stadtplanung und
Bauordnung eng mit der SWM/MVG zusammen. Inshesondere werden bei auftretenden
Flachenkonkurrenzen an OPNV-Haltestellen die verschiedenen Anspriiche sorgféltig
abgewogen.
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Fahrradparkhduser und Fahrrad-Service-Stationen

Insbesondere an grof3en Bahnhofen mit Regional- und Fernverkehrshalten wurden in den
letzten Jahren deutschlandweit Fahrrad(service)stationen eingerichtet. Auch fir Minchen wird
dies immer wieder gefordert, wobei hierfiir neben dem Haupt- und dem Ostbahnhof auch
groRe OPNV-Haltepunkte mit U-Bahnstationen angedacht werden.

Daher werden hier einige allgemeine Hinweise zur Planung und Errichtung von grof3en, in
festen Geb&uden untergebrachten Abstellanlagen (Fahrradparkh&usern) und
Fahrrad-Service-Stationen gegeben (vgl. auch die Hinweise zum Fahrradparken der
Forschungsgesellschatft fir Straen- und Verkehrswesen (FGSV) von 2012):

Fahrradparkhduser werden vorzugsweise an Punkten mit hoher Nachfrage und langerer
Abstelldauer eingesetzt. Die einfachste Form von Fahrradparkhdusern sind ebenerdige
Fahrradparkplatze mit Einfriedungen und Uberdachungen, die den Diebstahl- und
Witterungsschutz erhdhen. Insbesondere in Verbindung mit stadtebaulichen Neuordnungen
kommen auch Neubauten oder die Umnutzung bestehender Gebaude z.B. als
Fahrrad-Service-Station in Betracht. Fahrradparkhauser konnen in Verbindung mit einer
technischen Zugangskontrolle auch flir einen begrenzten Personenkreis wie etwa im
werktaglichen Bike+Ride-Verkehr angeboten werden.

Unter dem Begriff Fahrrad(-Service)-Station werden Einrichtungen verstanden, die neben
einem ganztagigen, gesicherten und witterungsgeschiitzten Angebot fiir Fahrradparken
zusatzlich auch z.B. Wartung Reparatur und Vermietung von Fahrrddern anbieten.

Das vorrangige Einsatzfeld von Fahrrad(-Service)-Stationen sind Bahnhdfe mit
(Uber)regionalem Schienenverkehrsanschluss. Die Kundschaft besteht tiberwiegend aus
regelmafigen Fahrgasten der Bahn, die im Vor- oder Nachtransport zu einer Fahrt ihr Fahrtziel
(z.B. Arbeitsplatz, Wohnung) mit dem Fahrrad erreichen wollen. Ergdnzend sind im Umfeld
einer gebUhrenpflichtigen Station immer kostenfreie Fahrradabstellanlagen beispielsweise flr
die Kundschaft der Bahnhofseinrichtungen mit kurzer Abstelldauer erforderlich.

Tragerschaft und Betrieb von Fahrrad(-Service)-Stationen mussen langfristig festgelegt
werden und kénnen in Verantwortung einer einzigen Gesellschaft oder in getrennter
Verantwortung liegen.

Betreiber von Fahrrad(-Service)-Stationen kdnnen Fahrradfachbetriebe,
Gebaudedienstleistungsgesellschaften, gemeinnitzige soziale Gesellschaften oder auch
Kioskpéachter, Taxenunternehmen oder Mobilitatszentralen sein.

Erfahrungen in anderen Stadten zeigen, dass sich Fahrrad(-Service)-Stationen allein durch
das Abstellgeschaft erst ab 1.000 bis 2.000 Stellplatzen und bei guter Auslastung selbst
tragen. Mit entsprechendem Serviceangebot kdnnen Fahrradstationen in Einzelféllen schon ab
einer Nachfrage von ca. 300 bis 500 Stellplatzen pro Tag betrieben werden. Eine genaue
Uberprifung von Stellplatzbedarf und -potenzial sowie der langfristigen
Finanzierungsmoglichkeit des Betriebs am jeweiligen Standort ist jedoch unbedingt
erforderlich.

Die Akzeptanz der Abstellplatze einer Fahrrad(-Service)-Station wird durch die Entfernung zu
den Bahnsteigen, die Erreichbarkeit der Anlage mit dem Fahrrad, die Anbindung an das
Radverkehrsnetz, die Gebihren fur das Abstellen der Fahrrader und das Angebot kostenfreier
Abstellplatze im Umfeld der Station beeinflusst.

Auch in Zukunft wird bei der Planung von grof3en Fahrradabstellanlagen in Minchen die
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Maoglichkeit der Errichtung von Fahrrad(-Service)-Stationen gepriift werden. Bei der
Einzelfallbetrachtung werden die verschiedenen Gebihrenmodelle und Betriebsformen in die
Wirtschaftlichkeitsprufungen eingehen und dem Stadtrat zur Entscheidung vorgelegt werden.
Geeignet fir neue Anlagen erscheinen nach wie vor insbesondere die Bahnhofe mit Regional-
und Fernverkehrshalt (Hauptbahnhof und Ostbahnhof).

Besonders betrachtet werden zudem vollautomatische Fahrradabstellanlagen (vgl. hierzu auch
die Ausfuhrungen im Kap. 5.5).

3.2.3 Fahrradabstellplatze in Quartierszentren und GeschéftsstraBen

Das Gutachten zum Fahrradstellplatzkonzept hat pilothaft den Fahrradstellplatzbedarf
Uberwiegend in ausgewdahlten Quartierszentren untersucht. Anschlieend wurden durch das
Baureferat Fahrradstander an Gber 60 Standorten im Stadtgebiet realisiert. Darliber hinaus
wurden aufgrund von Antragen, Empfehlungen oder durch Vorschlage aus der Verwaltung
weitere Standorte umgesetzt.

Wie unter Punkt 2 Beschlusslage bereits ausgefuhrt, wurde im Beschluss ,Generalplan fur
Fahrradabstellplatze* (Planungsausschuss vom 25.05.2011, Vorlage Nr. 08-14 / V 06618)
festgelegt, dass fir einzelne Stadtviertel keine flachendeckenden Gesamtkonzepte
vorgesehen sind. Es erfolgt vielmehr eine Standortentwicklung bzw. -erweiterung durch
eingehende Antrage und Anfragen der Bezirksausschisse oder Empfehlungen aus
Burgerversammlungen und in Einzelfallen Anfragen aus dem Anliegenmanagement zum
Radverkehr. Auch Vorschlage seitens der Arbeitsgruppen oder basierend auf Projekten der
Verwaltung werden geprift. Zunéchst erfolgt seitens des Referates fur Stadtplanung und
Bauordnung eine grobe Bedarfsabschéatzung und darauf aufbauend die Festlegung der
Dringlichkeit. Entsprechend ihrer Priorisierung werden die Standorte anschliel3end
konzeptionell bewertet.

Bereits im Grundsatzbeschluss zum Radverkehr ist festgelegt, dass besonders in Bereichen
mit Geschéften kleinere, ortlich verteilte Abstellanlagen angeboten werden sollen, da das Rad
gerade im Einkaufsverkehr in der Regel unmittelbar vor dem jeweiligen Laden abgestellt und
nicht nur fur die Dauer des Einkaufes in einer zentralen entfernteren Anlage geparkt wird.

Das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung empfiehlt, in den betroffenen Gebieten
grundsatzlich nach folgender Systematik vorzugehen: Ausgehend von Knotenpunkten sollte
versucht werden, auf vorgezogenen Seitenrdumen (sogenannten ,Gehwegnasen®) den
Stellplatzbedarf zu decken. Auf eine stadtvertragliche Gestaltung muss hierbei ebenso
geachtet werden, wie auf die Sicherstellung einer barrierefreien Querungsmaglichkeit des
Knotens ohne Unterbrechung oder Verschwenkung der Wegebeziehungen fur den
FuRverkehr. Sollten hierflr keine geeigneten Flachen zur Verflgung stehen, wird jeweils die
Umwandlung eines oder mehrerer Kfz-Stellplatze vom Kreuzungsbereich ausgehend
empfohlen. Dies ermdglicht eine symmetrische leicht verstandliche Anlage von
Fahrradabstellanlagen zur Deckung des allgemeinen Bedarfs. Gleichzeitig verbessert die
Freihaltung der Knotenpunkte von geparkten Kfz die Sichtbeziehungen gerade auch fiir kleine
FuRgangerinnen und FuRganger und mobilitatseingeschrankte Personen.

Oftmals sind in Quartierszentren und Stadtteilzentren mobile Fahrradstander von privaten
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Gewerbetreibenden vorhanden. Entsprechend der ,Richtlinien fir Sondernutzungen an den
offentlichen Stral3en der Landeshauptstadt Minchen (Sondernutzungsrichtlinien - SONuRL -)*
sind diese bei Errichtung einer 6ffentlicher Radabstellanlage seitens der Eigentimer zu
entfernen.

3.2.4 Fahrradabstellpldtze an und in FuBgédngerzonen

Fur die FulRgangerzonen in Minchen gilt derzeit, dass innerhalb der gewidmeten Flachen
keine Fahrradabstellanlagen errichtet werden, um dem verbotenen Befahren des
FuRRgangerbereiches in den nicht freigegebenen Tageszeiten entgegenzuwirken.
FuRgangerzonen werden eingerichtet, um den Besucherinnen und Besuchern viel Flache zum
Bewegen und Verweilen zur Verfigung zu stellen und dem Stadtbild und seiner Gestaltung
entsprechend Raum zu geben. Viele Flachen in den Fu3gdngerzonen Minchens werden auch
fir temporare Veranstaltungen und Markte genutzt und kénnen nicht dauerhaft fur das
Abstellen von Fahrradern freigegeben werden.

Auch im Bereich von FulRgangerzonen bestatigt sich, dass Fahrrader méglichst nah am Zielort
abgestellt werden. Fahrradabstellanlagen wurden daher mdglichst in den direkten
Randbereichen der Ful3géangerzonen eingerichtet. In den Bereichen Neuhauser
StralRe/Kaufingerstral3e sowie Marienplatz, Odeonsplatz und Rindermarkt befinden sich
derzeit Uber 750 Fahrradstellplatze.

Im Zuge des Verkehrsversuches zur Erweiterung der Fuldgéngerzone in der Sendlinger Stral3e
wurden alle dort urspriinglich errichteten Anlagen abgebaut und in den umliegenden
Seitenstral3en in gleicher Anzahl neu errichtet. Die neuen Anlagen werden sehr gut
angenommen, dennoch wurden in den ersten Monaten nach Erdffnung der neuen
FuRgangerzone auch in der Sendlinger StralRe weiterhin viele Rader abgestellt.

Zu beachten ist, dass im Zusammenhang mit dem Bau der 2. Stammstrecke die Radlstander
am Marienhof und zum Teil auch am Odeonsplatz entfernt werden mussten.

Am Marienhof konnten aufgrund von Verhandlungen mit der Deutschen Bahn AG ca. 100
Fahrradstellplatze wieder aufgestellt werden. Damit stehen am Marienhof ca. 220
Fahrradstellplatze wahrend der Bauzeit zur Verfligung; dies entspricht etwa zwei Drittel des
urspriinglichen Angebotes. Dariiber hinaus ist auch die Wiederaufstellung einer
MVG-Rad-Station geplant.

Das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung wird die Fahrradabstellsituation wahrend der
Baustelle 2. Stammstrecke beobachten und prufen, ob weitere Fahrradabstellanlagen
erforderlich sind. Sollten weitere Stellplatze erforderlich sein, wird das Referat fur
Stadtplanung und Bauordnung, aufgrund der fehlenden Flachen im StralRenseitenraum,
prifen, ob zeitnah Kfz-Stellplatze in Fahrradstellplatze umgewandelt werden kénnen und dies
gegebenenfalls mit dem o6rtlichen Bezirksausschuss abstimmen.

Im Zuge der Erweiterung der FuRgangerzonen in der Innenstadt sowie vielfaltiger
Nutzungsanderungen in den letzten Jahren wird zum einen vorgeschlagen, bei laufenden
Projekten die Moéglichkeiten zur Ausweitung der Kapazitaten zu prifen. 2019 kann zudem
erneut die Fahrrad-Abstellsituation in den zufiihrenden Straf3en analysiert werden, um
mogliche Bedarfe abzuschétzen und Kapazitaten im direkten Umfeld der Fu3géngerzonen in
der Altstadt aufzuzeigen. In diesem Zusammenhang sollen auch die vorhandenen
innerstadtischen Kfz-Tief- und Hochgaragen untersucht werden. Es ist anzunehmen, dass sich
hier Potentiale (z.B. Fahr-radabstellanlagen im Erdgeschoss) fir eine effizientere Nutzung der
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Garagen bieten, insbesondere in Bereichen, die sich aus heutiger Sicht fir das Abstellen von
Kfz weniger gut eignen.

Im Rahmen der Untersuchung kénnen auch eine Bedarfsabschatzung fir moderne
Fahrradboxensysteme vorgenommen und Lésungsansatze aufgezeigt werden. Ebenso gilt es,
Bedarfe und mogliche Flachen fir Fahrradvermietstationen darzustellen.

Das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung wird beauftragt, ein entsprechendes Gutachten
zur Optimierung der Fahrradabstellsituation im Umfeld der innerstadtischen Ful3gédngerzonen
zu beauftragen und die Umsetzung daraus resultierender Verbesserungsvorschlage in
Abstimmung mit den betroffenen Referaten und den betroffenen Bezirksausschiissen zu
veranlassen.

Aus der Nahmobilitatspauschale 2019 werden hierfiir 20.000 € zur Verfligung gestellit.

3.2.5 Fahrradabstellplatze fiir Anwohnerinnen und Anwohner in Altbau-/
Bestandsgebieten

Vor allem fr Anwohnerinnen und Anwohner sind wettergeschiitzte Anlagen wiinschenswert,
da am Wohnort die Rader ganzjahrig und auch bei schlechtem Wetter tiber einen langen
Zeitraum abgestellt werden.

Da die Fahrradabstellplatzsatzung nur bei Neubauten greift, muss im Bestand Uber eine
verstarkte Offentlichkeitsarbeit bei Hauseigentiimern und Wohnungsgesellschaften die Nach-
ristung von Fahrradstellplatzen auf Privatgrund forciert werden. Insbesondere kann dies durch
gezielte Offentlichkeitsarbeit im Zusammenhang mit Sanierung, Modernisierung oder
Mafnahmen zur Innenhofgestaltung sowie tUber Informationsweitergabe in
Bezirksausschissen und direkt an interessierte Blrgerinnen und Birger geschehen. Zur
Unterstiitzung der Grundstiickseigentiimerinnen und -eigentiimer sowie der Mieterinnen und
Mieter bzw. der Hausverwaltungen wurde unter Federfihrung des Referates fiir Stadtplanung
und Bauordnung 2012 der Leitfaden ,Platz furs Rad" mit einer Kurzfassung herausgegeben
und verteilt.

In Bereichen, in denen eine Nachristung auf Privatgrund nachweislich nicht mdglich ist, aber
gleichzeitig ein hoher Bedarf an Fahrradabstellanlagen vorliegt, sollen zukinftig verstarkt Mog-
lichkeiten gepruft werden, im 6ffentlichen Raum Fahrradstellplatze zu schaffen, die auch von
den Bewohnerinnen und Bewohnern genutzt werden kénnen. Eine Abstimmung mit dem
zustandigen Bezirksausschuss sowie anderen betroffenen Dienststellen ist erforderlich.
Seitens der Stadt errichtete Fahrradabstellanlagen stehen grundsétzlich allen interessierten
Personen zur Verfuigung. Nicht beflirwortet werden fir Wohngebiete abschlieRbare Anlagen
auf offentlichem Grund, die durch private Interessenten errichtet und verwaltet werden und
gegen Miete ausschliel3lich an einen festen privaten Nutzerkreis vergeben werden.
AbschlieRbare Anlagen auf 6ffentlichem Grund fir einen festen privaten Nutzerkreis fordern
einen hohen Platzbedarf fiir wenig gewonnene Stellplatze. In Munchen steht fiir dieses Modell
nicht genigend oOffentlicher Raum zur Verfigung.

In der Maxvorstadt wurde ein Pilotgebiet ausgewahilt, in dem die referatstibergreifende
Arbeitsgruppe ,Abstellplatze im StralRenraum” exemplarisch Konzepte zur
Schaffung/Nachristung wettergeschiitzter Fahrradabstellplatze fir Anwohnerinnen und
Anwohner auf offentlichem Grund bei gleichzeitigem Mangel an Nachriistmdglichkeiten auf
Privatgrund erarbeiten und umsetzen sollte. Hierfur wurden Kriterien und Verfahrensschritte
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erarbeitet, die im Anschluss an eine positive Bedarfsermittlung zur genehmigungsrechtlichen,
stadtgestalterischen und technischen Prifung eines potentiellen Standortes angewendet
werden kdénnen.

Auf der Suche nach einem geeigneten Standort zeigte sich, dass die bendtigten Flachen in
eng bebauten Bestandsgebieten nicht vorhanden sind, dass auch die Schaffung kleiner
wettergeschutzter Anlagen einen hohen Planungs-/Kostenaufwand fiir wenige gewonnene
Stellplatze fordert und dass zudem die Nichtiberbaubarkeit von Spartenanlagen eine weitere
Einschrankung darstellt.

Um zu verhindern, dass aufgrund der fehlenden Moglichkeit fur einen Wetterschutz an einem
geplanten Standort gar keine Anlage errichtet werden kann, wird zukinftig in
Bestandsgebieten mit einem sehr hohen Bedarf der Fokus auf die grundsatzliche Schaffung
eines Fahrradstellplatzangebotes gelegt und erst im zweiten Schritt gepruft, ob eine
wettergeschiitzte Anlage mdglich ist.

Im Sinne der beschrieben Verfahrensweise wird vorgeschlagen, zeitnah zunéchst die der
Arbeitsgruppe ,Abstellplatze im StralRenraum* bereits vorliegenden Standorte detaillierter zu
untersuchen bzw. bereits vorhandene Losungsansétze gemeinsam mit den
Bezirkssausschiissen weiter zu vertiefen, bei denen seitens der Verwaltung mangels
Beschlussgrundlage bisher auf die Fortschreibung und Erweiterung des
Fahrradstellplatzkonzeptes verwiesen wurde:
+ HolzstraRe und Holzplatz sowie Reifenstuel-/Dreimihlenstralle
(vgl. Antrag des Bezirksausschusses des Stadtbezirkes 02
Ludwigsvorstadt-Isarvorstadt vom 29.07.2014 ,Installation von Fahrradparkern im
Dreimihlen- und Glockenbachviertel”
+ Rotwandstralie
(vgl. Anfrage des Bezirksausschusses des Stadtbezirkes 17 vom 08.04.2014
~-ENngpass bei Fahrradstellplatzen in der Rotwandstral3e®)
+  Maximilianstral3e
(vgl. Beschluss des Bezirksausschusses des Stadtbezirks 1 Altstadt-Lehel vom
21.09.2010 im Hinblick auf eine Burgerversammlungsempfehlung vom 01.12.2009 zur
.Beseitigung von Fahrradern vor den Kammerspielen und der Oper®)
+  Oskar-von-Miller-Ring
(vgl. das Schreiben des Referates fur Stadtplanung und Bauordnung vom 20.11.2012
und vgl. Antrag Nr. 08-14 / B 04229 des Bezirksausschusses 03 Maxvorstadt vom
11.09.2012)
« Barer Stral3e
(vgl. das Antwortschreiben des Referates fir Stadtplanung und Bauordnung vom
19.02.2013 zum Antrag des Bezirksausschusses des Stadtbezirkes 03 Maxvorstadt
Nr. 08-14 / B 04374 vom 13.11.2012 ,Der BA 3 Maxvorstadt beantragt, einen Parkplatz
vor dem Anwesen Barer Stral3e 61 in einen Fahrradabstellplatz umzuwandeln®)

Im Anschluss daran kénnen stadtweit geeignete Einzelstandorte auch in Wohngebieten
untersucht werden. Die Erarbeitung von bezirksweiten ,Generalplanen” bleibt weiterhin gemar
Beschluss vom 25.05.2011 ausgeschlossen.

Fahrradabstellanlagen in stadtischen Anwohnergaragen fir Kfz
Zukunftig soll bei Planungen von stadtischen Anwohnergaragen grundsatzlich gepruft werden,
ob ein Bedarf fir Fahrradabstellplatze vorhanden ist und dieser ggf. mit gedeckt werden kann.
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Der fur eine Anwohnergarage unterstellte Einzugsbereich von 400 m Luftlinie eignet sich fur
die Pkw-Nutzung, ist jedoch als Abstellentfernung fur die sogenannten ,Alltagsradl”, d. h. flr
regelmafdig genutzte Fahrrader, nicht wirklich anwendbar, da diese Entfernung als zu grol3
empfunden wird. Nachdem Stellplatze in einer Anwohnergarage zudem grundsatzlich
kostenpflichtig sind, ware hier allenfalls die Unterbringung eher hochwertiger und selten
genutzter Fahrrader zu erwarten, was den erheblichen Mehraufwand nicht rechtfertigen wirde.
Ein solches Angebot ware also in der Regel nur fur die Bewohnerinnen und Bewohner der
direkt anliegenden Geb&ude attraktiv.

Der Bau einer aus Mitteln der stadtischen Stellplatzablése geférderten Anwohnergarage
verfolgt bislang die erklarte Zielsetzung, den erheblichen Parkraummangel und das
unzureichende Angebot an privaten Kfz-Stellplatzen im Umfeld durch Schaffung von
zusatzlichen Anwohnerstellplatzen fur Kraftfahrzeuge auf nachhaltige Weise zu verbessern.
Die bisherige Konzeption fir Anwohnergaragen sieht keine Abstellméglichkeiten fir Fahrrader
vor. Eine Unterbringung von Fahrradabstellplatzen bringt zusatzliche technische und bauliche
Anforderungen mit sich, da hier meist die Schaffung verkehrssicherer Zuwegungen abseits der
Kfz-Zufahrten erforderlich ist. Bei den bislang geplanten Anlagen Iasst sich ein geeignetes
Angebot nachtraglich nicht mehr realisieren. Zukiinftig werden bei geeigneten Anlagen auch
die Anspriche des Fahrradparkens mit einbezogen werden.

3.3 Zusammenfassung: Gesamtkonzept zum Fahrradparken

Fahrradabstellanlagen im offentlichen Raum kénnen grundséatzlich errichtet werden

- bei Vorliegen eines Bedarfs durch die Allgemeinheit und grundséatzlicher Zustandigkeit der
Landeshauptstadt Minchen, wenn gleichzeitig dieser Bedarf nicht auf Privatgrund gedeckt
werden kann,

- vor 6ffentlichen Gebauden und Einrichtungen,

- an OPNV-Haltestellen,

- in Quartierszentren und Geschéftsstralen sowie in Randbereichen der Fu3gangerzonen,

- fir Anwohnerinnen und Anwohner in Bestands-/Altbaugebieten,

- nur nach Abstimmung mit anderen Nutzungsanforderungen.

Fur eine Uber das bisherige Gutachten hinaus gehende Behandlung von Standorten wird das
Fahrradstellplatzkonzept durch das Referat flr Stadtplanung und Bauordnung in Abstimmung
mit der referatstbergreifenden Arbeitsgruppe ,Abstellplatze im StralBenraum* und anderen
betroffenen Dienststellen regelmafig nach Bedarf und entsprechend den oben genannten
Vorgaben fortgeschrieben.

Wie bei der Umsetzung von Standorten aus dem Gutachten zum Fahrradstellplatzkonzept be-
reits gehandhabt, erfolgt fir neue Fahrradabstellanlagen zunéchst die Bedarfsermittlung durch
das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung. Gemeinsam mit anderen Dienststellen und
Betroffenen erfolgt die Abstimmung mit Anforderungen aus anderen Nutzungen (Kfz-Parken,
Gastronomie, Mietradstationen der MVG, etc.) sowie unter Federfihrung des Baureferates die
Prufung der stadtebaulichen, gestalterischen, den Denkmalschutz betreffenden, funktionalen
und technischen Machbarkeit. Im Anschluss wird der Standort mit den betroffenen
Bezirksausschiissen abgestimmt. Die Standorte sollen daraufhin so zeitnah wie mdglich
errichtet werden. Eine erneute Vorlage im Stadtrat durch das Baureferat ist nicht erforderlich.
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4 Kosten und Finanzierung

Zur Finanzierung der Angebote fiir das Abstellen von Fahrradern stehen in der
Landeshauptstadt Miinchen neben allgemeinen Projektmitteln mit der Nahmobilitatspauschale,
den Mitteln aus dem Bayerischen Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (BayGVFG) sowie
aus der Stellplatzablose verschiedene Budgets zur Verfigung. Zusatzlich zur Finanzierung der
Umsetzung von Fahrradabstellanlagen auf 6ffentlichem Grund soll zukinftig geprift werden,
ob auch Mittel zur Bezuschussung von Anlagen auf Privatgrund in begrenztem Umfang zur
Verfugung gestellt werden (vgl. Kap. 5.2).

4.1 Nahmobilitdtspauschale

Ein Grofteil der stadtischen Fahrradabstellanlagen werden aus Mitteln der
Nahmobilitatspauschale finanziert (z.B. wurden im Jahr 2015 hieraus ca. 0,2 Mio € fir die
Errichtung von Ab-stellanlagen entnommen).

Die Kosten in H6he von ca. 150.000 € fur die Umsetzung der ab Ende 2018 geplanten
Mafnahmen an Einzelstandorten des vorliegenden Beschlusses sowie zur Abschatzung
weiterer Potenziale fir Radabstellanlagen im Umfeld der Ful3géngerzone in der Innenstadt
konnen aus der in der Investitionsliste 1 der im Mehrjahresinvestitionsprogramm 2017 - 2021
enthaltenen ,Nahmobilitatspauschale” (Malinahme-Nr. 6300.1110, Rangfolge Nr. 302)
finanziert werden.

Zusammenfassend erfolgt hier eine Aufstellung der im vorliegenden Beschluss genannten
Kosten, die auf Basis des vorliegenden Beschlussentwurfs unter Federfiihrung des Referates
fur Stadtplanung und Bauordnung tber die Nahmobilitdtspauschale in den Jahren 2019 und
Folgende finanziert werden sollen:

Projekt Kosten Jahr
Verkehrsversuch Flex-Parken (vgl. Kap. 3.1.2) 30.000 € 2019
Aufkleber ,Bitte hier nicht parken® (vgl. Kap. 3.1.7) 5.000 €|2019
Gutachten zum Fahrradparken im Umfeld der FuRgadngerzone 20.000 €|2019

und zur Nutzbarkeit vorhandener Kfz-Garagen (vgl. Kap. 3.2.4)

Umsetzung Férderprogramm F-Parken im Bestand u. 25.000 €| jahrlich ab
Offentlichkeitsarbeit (vgl. Kap. 5.2) 2019
Untersuchung zur Machbarkeit automatischer Anlagen (vgl.

Kap. 5.5) 70.000 € 2019
Summe 2018 und 2019 150.000 €

Projektmittel, die 2017 nicht mehr ausgegeben werden konnten, aber bereits tiber den
Lenkungskreis Radverkehr angemeldet wurden, wurden vom Referat fur Stadtplanung und
Bauordnung bei der Mittelanmeldung fiir 2018 erneut vorgelegt. Angemeldet wurden zudem
die Projektmittel, die aufgrund dieser Beschlussvorlage ab 2019 anfallen werden.
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4.2 Bayerisches Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (BayGVFG) und
Stellplatzablésemittel

Nach Art. 47 Abs. 4 Nr. 2 BayBO koénnen Stellplatzablésebeitrage auch fur ,sonstige Mal3nah-
men zur Entlastung der StralRen vom ruhenden Verkehr einschlief3lich investiver MalRhahmen
des offentlichen Personennahverkehrs* verwendet werden.

Fahrradabstellplatze und -anlagen kommen hierfir grundsatzlich in Betracht. Im konkreten
Einzelfall ist zu prifen, ob die Errichtung der Abstellplatze an der vorgesehenen Stelle in der
gewahlten Form einen Beitrag dazu leisten kann, dass Fahrten mit Kfz vermieden werden und
damit der Parkdruck im Zielgebiet reduziert wird. Eine vollstandige Finanzierung aus
Stellplatzablésemitteln im Bereich des Stadtgebietes ist an Standorten mit OPNV-Anbindung
maoglich, wenn dargestellt werden kann, dass die Anlage(n) einen Beitrag zur Entlastung des
Strallenraums vom ruhenden Verkehr mit sich bringen.

Bei einem Neubau einer Abstellmdglichkeit als Sammelpunkt an zentraler Stelle ist eine For-
derfahigkeit aus Stellplatzablésemitteln im Stadtgebiet zudem auch ohne unmittelbare
Verknipfung mit einem MVV-Umsteigeknoten herstellbar.

In diesen Fallen ist darzustellen, dass die Anlage Teil des integrierten multimodalen
Verkehrskonzepts fiir Kraftfahren, Rad-, FuRverkehr und OPNV ist. Entscheidend ist, dass die
Fahrradabstellpléatze z.B. in der Kette der Nutzung von Verkehrsmitteln (Fahrrad als Zubringer
zum OPNV-Verkehrsmittel, Fahrt mit dem OPNV und nun Fortsetzung der Fahrt mit dem
Fahrrad) an zentraler Stelle errichtet werden oder dargestellt werden kann, dass durch die
Nutzungsmdglichkeit der Anlage sonstige Individualfahrten mit dem Kfz mit damit verbundener
Abstellnotwendigkeit am Zielort vermieden werden. Dies ist z.B. auch dann der Fall, wenn die
Anlage neben der individuellen Einzelnutzung mit dem privaten Fahrrad auch als 6ffentliche
Miet- und Abstellstation flr Fahrréader genutzt werden kann.

Eine Bezuschussung von Abstellplatzen fur Fahrrader in einer stadtischen Parkeinrichtung an
zentraler Stelle aus Stellplatzablésemitteln ist unter diesen Voraussetzungen als
Komplementarfinanzierung zu den BayGVFG-Zuwendungen, soweit hotwendig auch in voller
Hohe, moglich. In jedem Fall sind eine detaillierte Bedarfsabschatzung und eine Entscheidung
der Lenkungsgruppe zur Verwendung von Stellplatzablosemitteln erforderlich.

Im Rahmen der geplanten Novellierung der BayBO ist vorgesehen, die Verwendung von
Stellplatzablésemitteln zugunsten des Ausbaus von 6ffentlichen Fahrradabstellplatzen und
gemeindlichen Mietfahrradanlagen auszuweiten. Das Gesetz zur Anderung der Bayerischen
Bauordnung befindet sich derzeit in der Verbandsanhdrung und wird seitens der
Landeshauptstadt Miinchen in Bezug auf die Anderungen des Stellplatzrechtes begriif3t.

Umlandforderung

Schon seit langem werden B+R-Anlagen auch in einer Kooperation zwischen
Landeshauptstadt Minchen, Umlandgemeinden, Regierung und MVV geférdert, wobei es sich
hier immer nur um eine hinzutretende Komplementéarfinanzierung zum BayGVFG handelt.
Grundlage hierfir sind die Inzell-Initiative und darauf aufbauend die Stadtratsbeschliisse zum
Gesamtkonzept fir P+R sowie B+R-Anlagen in Miinchen, zuletzt Beschluss der
Vollversammlung vom 24.01.2007 (Vorlagen Nr.: 02-08 / V 09121). Auf diese Weise wird die
Mdglichkeit und Motivation geférdert, das Fahrrad als Zubringer zur nachsten Haltestelle zu
nutzen, um dort die Fahrt mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln fortzusetzen.

Die genaue Vorgehensweise wird in der Fortschreibung des Grundlagenbeschlusses
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~Strukturelles Umsetzungskonzept fur die Verwirklichung verkehrlicher MalRnahmen unter
Verwendung von Stellplatzablésemitteln* (zuletzt 14-20 / V 05253, VV vom 14.12.2016)
detailliert beschrieben.

5 Behandlung von Antragen

5.1 Stadtratsantrag ,,Fahrradabstellen 4: Pilotprojekt flir saisonale Umwandlung von
Kfz-Stellplatzen*

Antrag Nr. 08-14 / A 00241 der Stadtratsfraktion DIE GRUNEN/ RL vom 21.08.2008,
aufgegriffen im Beschluss zum Fahrradstellplatzkonzept (1. Realisierungsabschnitt) vom
06.10.2010

und

BA-Antrag ,,Umwandlung von den Parkplatzen vor den Eiscafés Sarcletti und
Nymphenburger Eisalm in Fahrradabstellplatze*

Antrag Nr. 14-20 / B 02536 des Bezirksausschusses des Stadtbezirkes 09 —
Neuhausen-Nymphenburg vom 17.05.2016

und

Fahrradabstellplatze beim Anwesen NotburgastraRe 4

Antrag Nr. 14-20 / B 03885 des Bezirksausschusses des Stadtbezirkes 09 —
Neuhausen-Nymphenburg vom 31.07.2016

Im erstgenannten Antrag wird die Verwaltung aufgefordert, neben einer dauerhaften
Umwandlung von Kfz-Stellplatzen in einem Pilotprojekt eine saisonale oder provisorische
Umwandlung von Kfz-Stellplatzen zu Fahrradstellplatzen zu ermdglichen. Im Rahmen des
Aufgriffsbeschlusses wurde das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung aufgefordert, das
Thema in der Arbeitsgruppe ,Abstellplatze im StralRenraum® zu behandeln und dem
Lenkungskreis Bericht zu erstatten. Dieser Bericht ist am 09.06.2015 erfolgt.

Entsprechend den Ausfiihrungen in Kapitel 3.1.2 wird weiterhin davon abgesehen,
flachendeckend im Stadtgebiet saisonale Fahrradabstellanlagen zu errichten, die nur Uber die
Sommermonate zur Verfligung gestellt werden. Gleichzeitig wird die Umsetzung eines
Pilotversuches an drei Standorten beflrwortet und die Verwaltung hierzu beauftragt. Nach
einer entsprechenden Evaluierung wird dem Stadtrat ein Vorschlag zum weiteren Vorgehen
vorgelegt.

In den hier zu behandelnden Antragen des Bezirksausschusses 09 wird zudem gewtiinscht,
jeweils einen Parkplatz vor den genannten Eiscafés im Bereich des Stadtbezirks saisonal und
2.T. dauerhaft in Fahrradstellplatze umzuwandeln, um den Platzmangel auf den Gehbahnen
und damit verbundene Gefahrensituationen zu vermeiden.

Die Arbeitsgruppe ,Abstellplatze im StraRenraum* unter Federfliihrung des Referates flr
Stadtplanung und Bauordnung wird beauftragt, in Abstimmung mit den anderen Referaten zu
prifen, ob sich die genannten Standorte als Piloten eignen. Hierzu wird in der Radlsaison
2019 eine Bedarfsabschatzung durchgefiihrt, auf deren Basis verschiedene
Losungsmaoglichkeiten aufgezeigt und mit dem Bezirksausschuss abgestimmt werden.

Darlber hinaus wird die Verwaltung beauftragt, wie in Kapitel 3.1.2 beschrieben, an den
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Pilotstandorten LuisenstralRe (zwischen Theresien- und SteinheilstraRe) und Liebigstralle das
~Flexparken“ zu untersuchen bzw. testweise fiir einen Zeitraum von zwei Jahren einzufiihren.

Den Antragen Nr. 08-14 / A 00241 der Stadtratsfraktion DIE GRUNEN/ RL vom 21.08.2008 ,
Nr. 14-20 / B 02536 des Bezirksausschusses des Stadtbezirkes 09 —
Neuhausen-Nymphenburg vom 17.05.2016 und Nr. 14-20 / B 03885 des Bezirksausschusses
des Stadtbezirkes 09 — Neuhausen-Nymphenburg vom 31.07.2016 kann somit nach MalRgabe
der vorstehenden Ausfiihrungen entsprochen werden.

5.2 Stadtratsantrag ,,Radlhauptstadt 2. 0 - Il. Ausbau und Verbesserung der
Radver-kehrsinfrastruktur fiir mehr, schnelleres und sichereres Radfahren“

Antrag Nr. 08-14 / A 04233 der Stadtratsfraktion DIE GRUNEN/ RL vom 07.05.2013, hier
Antragspunkte 9, 10 und 11

und

Stadtratsantrag ,,Offensive fiir Radl-Parkplatze“

Antrag Nr. 14-20 / A 01680 von Herrn StR Michael Kuffer, Herrn StR Dr. Alexander
Dietrich, Frau StRin Dr. Evelyne Menges, Frau StRin Kristina Frank, Frau StRin Bettina
Messinger, Herrn StR Christian Amlong, Frau StRin Verena Dietl, Frau StRin Beatrix
Zurek, Herrn StR Paul Bickelbacher, Herrn StR Herbert Danner, Herrn StR Dr. Michael
Mattar, Herrn StR Thomas Ranft, Frau StRin Sonja Haider, Frau StRin Brigitte Wolf vom
18.12.2015

und

Stadtratsantrag ,,Radabstellsituation am Ostbahnhof verbessern“

Antrag Nr. 14-20 / A 02388 der Stadtratsfraktion Die Griinen — rosa liste vom 08.08.2016
und

Stadtratsantrag ,,Mit dem Fahrrad in die Zukunft — Das Griine
Radverkehrsprogramm fiir Miinchen V: 250 Kreuzungen mit Gehwegnhasen mit
Fahrradstellplatzen”

Antrag Nr. 14-20 / A 03782 der Stadtratsfraktion Die Griinen — rosa liste vom 01.02.2018
und

Stadtratsantrag ,,Mit dem Fahrrad in die Zukunft — Das Griine
Radverkehrsprogramm fiir Miinchen VI: 20.000 liberdachte Stellpléitze in
Fahrradparkhdusern und an U-/S-Bahn-Stationen*

Antrag Nr. 14-20 / A 03783 der Stadtratsfraktion Die Griinen — rosa liste vom 01.02.2018
und

Stadtratsantrag ,,10.000 Stellplatze-Programm fiir den Radverkehr”

Antrag Nr. 14-20 / A 04462 von der Fraktion DIE GRUNEN/RL vom 21.09.2018

Im erstgenannten Antrag werden in den Teilpunkten 9, 10 und 11 folgende Forderungen
aufgestellt: ,9. Zur Verbesserung des Radverkehrsnetzes gehort auch der massive Ausbau
von qualitativ hochwertigen Fahrradabstellméglichkeiten im gesamten Stadtgebiet. Neben der
Schaffung von mdéglichst vielen tberdachten und diebstahlsicheren Abstellplatzen im
offentlichen Raum und an den Schnittstellen zum Offentlichen Verkehr sollen in Erweiterung
der stadtischen Fahrradabstellsatzung durch die Auflage eines Férderprogramms Anreize
gesetzt werden, damit Hausbesitzerinnen und -besitzer, Wohnungseigentiimerinnen und
-eigentimer, Wohnungsbaugesellschaften und Hausverwaltungen die Abstellméglichkeiten in
und an Wohngebauden quantitativ und qualitativ verbessern.
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10. Bis zum Jahr 2020 soll auch die Anzahl der Bike&Ride -Stellplatze an den Ubergangen
zum Offentlichen Verkehr von derzeit rund 28.000 auf mindestens 50.000 erh6ht werden. An
den drei grol3en Fernbahnhofen (Hauptbahnhof, Pasinger Bahnhof und Ostbahnhof) ist die
Kapazitat mindestens zu verdreifachen und die Einrichtung von Fahrradservicestationen sowie
automatischen Hoch — oder Tiefgaragen flr Fahrrader zu planen und umzusetzen.

11. Fur Stellplatze im offentlichen Raum, z.B. vor Supermarkten oder anderen Stellen und
Einrichtungen mit erhéhtem Bedarf wird die Umwandlung von Kfz-Stellpléatzen in
Fahrradstellplatze die Regel. Ziel ist bis 2020 stadtweit mindestens 3.000 neue
Fahrradstellpléatze durch die Umwandlung von Pkw-Parkplatzen einzurichten und damit das
bisherige Angebot zu verdoppeln. An den gro3ten Abstellanlagen sollen ergénzend 6ffentliche
Fahrradservicestationen eingerichtet werden, die den Radlerinnen und Radlern
Fahrradpumpen und Werkzeuge kostenlos zur Verfligung stellen.”

Die Stadtverwaltung wird zudem in den genannten Antragen aufgefordert, fir insgesamt elf
verschiedene namentlich benannte Standorte darzustellen, wie ausreichend Radl-Parkplatze
geschaffen werden kdénnen.

Darliber hinaus wird die Landeshauptstadt im jingsten Antrag hierzu aufgefordert, ein
Programm zur Realisierung von 10.000 Anwohner-Fahrradstellplatzen auf Privatgrund
aufzulegen. Dabei soll ein Zuschuss gewéhrt werden, der sich auf 50% der Baukosten
(maximal 500 € je Stellplatz) belauft. Die Finanzierung soll, wie auch beim
,2000-Stellplatze-Programm® fiir PKW-Anwohnertiefgaragen, aus den Stellplatzablésemitteln
erfolgen.

Ergénzend hierzu wurde im Rahmen der Stadtratsbefassung zur Fortschreibung des
Grundsatzbeschlusses zum Radverkehr am 06.12.2017 von der Stadtratsfraktion der ODP ein
Anderungsantrag gestellt, der u.a. die Festlegung eines Evaluierungsziels von 3.500
fertiggestellten Fahrradabstellplatzen im Zeitraum 2018 — 2025 fordert. Der Anderungsantrag
der Stadtratsfraktion BUNDNIS 90 DIE GRUNEN ROSA LISTE, ebenfalls vom 06.12.2017,
fordert die Errichtung von 20.000 Stellplatzen in Fahrradparkh&usern an wichtigen Bahnhofen
(v.a. Hauptbahnhof und Ostbahnhof), im Erdgeschoss von Innenstadtparkhausern und in
Uberdachten Abstellanlagen an sonstigen S- und U-Bahnhofen. Zudem sollen bis 2025 250
Gehwegnasen mit Anlehnbtigeln vor den beginnenden Parksténden realisiert und das
Vorgehen, in Nebenstral3en nur auf einer Seite Parkbuchten zu erstellen, gedndert werden.

Das Referat fir Stadtplanung und Bauordnung nimmt in Abstimmung mit den Arbeitsgruppen
»Abstellplatze im Stralenraum” und ,,Optimierung von B+R-Anlagen“ hierzu folgendermal3en
Stellung:

Wie im Vortrag beschrieben errichtet die Landeshauptstadt Minchen entsprechend den
stadtebaulichen, gestalterischen, rechtlichen, den Denkmalschutz betreffenden, technischen
und finanziellen Méglichkeiten sowie den personellen Ressourcen bedarfsgerecht qualitativ
hochwertige Fahrradabstellmdglichkeiten im 6ffentlichen Raum.

Eine Festlegung zur Ausweitung der B+R-Anlagen auf die geforderten 50.000 Stellplatze bis
2020 (bzw. 20.000 zusatzliche bis 2025) scheint aufgrund der vorhandenen Bedarfszahlen zu
hoch gegriffen. Es ist zudem anzumerken, dass die MVG Rad Stationen besonders in
offentlichen Lagen mdglicherweise private Fahrrader substituieren und damit den Bedarf an
Abstellplatzen reduzieren konnen. Die Umsetzung eines gemeinsamen Piloten und dessen
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Evaluierung wird empfohlen. Hinzu kommt, dass insbesondere die Haltepunkte mit einem sehr
hohen absoluten Bedarf an (zusatzlichen) Abstellplatzen wie die Fernverkehrsbahnhofe
oftmals auch anderen Restriktionen unterworfen sind (Flachenknappheit, Abhdngigkeiten von
anderen Projekten wie der Planung zur zweiten Stammstrecke 0.4.) und sich die Flachen
zudem nicht tberall im Eigentum der Landeshauptstadt befinden. Die Arbeitsgruppe
,Optimierung von B+R-Anlagen* empfiehlt daher, weiterhin im Rahmen der jeweiligen ortlichen
Gegebenheiten bedarfsgerechte Anlagen zu planen und zu errichten. Neben der Betrachtung
groRRer Anlagen an OPNV-Verkehrsknoten sollte auch ein starkeres Augenmerk auf die
kleinteiligere Nachriuistung an Bus- und Stra3enbahnhaltestellen gelegt werden.

Bezogen auf den allgemeinen Bedarf auRerhalb von OPNV-Haltepunkten kann aus Sicht der
Arbeitsgruppe ,Abstellplatze im Stral3enraum” der Erfolg nicht allein anhand einer hohen
Anzahl an Anlagen auf 6ffentlichem Grund abgelesen werden. Auch die Schaffung von 3000
Stellplatzen ausschlieflich durch Umwandlung von Kfz-Stellplatzen kann nicht per se als
Qualitatskriterium herangezogen werden. Uber die drei Realisierungsabschnitte des
Fahrradstellplatzkonzeptes konnten durch Umwandlung von 136 Kfz-Stellplatzen 1368
Radlabstellplatze geschaffen werden. In letzter Zeit wird die Aufldsung von Flachen fur den
Ruhenden Kfz-Verkehr verstarkt auch zugunsten der Einrichtung oder Verbesserung der
Radverkehrsinfrastruktur fur den flieBenden Radverkehr gefordert. Insgesamt gilt es daher,
genau abzuwéagen und gemeinsam mit den Bezirksausschissen tragfahige Losungen zu
erarbeiten. An Orten mit erhohtem Bedarf flir Radabstellplatze z.B. vor Supermarkten oder
anderen Stellen und Einrichtungen, wo eine Schaffung von Abstellplatzen im nahen
Gehbahnbereich nicht moglich ist, wird bereits heute immer geprift, in wieweit Kfz-Parkplatze
umgewandelt werden kdnnen. Zudem soll zukinftig entsprechend den Vorgaben aus den
Kapiteln 3.1.1 und 3.2.3 gerade in Quartierszentren und Geschaftsstrallen verstarkt auf ein
angemessenes Grundangebot und ein faires Verhaltnis zwischen den Angeboten fir Kfz- und
Fahrradparken geachtet werden. Somit ist die Zielzahl von ca. 4000 neu zu errichtenden
Stellplatzen bis 2025 als realistisch anzusehen,

Bereits in Kap. 3.2.3 wird empfohlen, insbesondere in Quartierszentren und an
GeschéftsstralRen ausgehend von Knotenpunkten in den Seitenraumen (z.B. im Bereich
sogenannter ,Gehwegnasen") Fahrradstellplatze anzubieten. Eine programmatische
Herstellung von Gehwegnasen mit Definition eines Evaluierungsziels ist jedoch nicht
vorgesehen. Bei anstehenden Kreuzungsumbauten wird aber stets geprift, inwieweit ein
Bedarf an Fahrradabstellplatzen besteht und ob diese in den SeitenrGumen angeordnet
werden koénnen.

Mittels der zeitlichen und rdaumlichen Ausweitung der stadtweiten Fahrradentfernungsaktionen
durch die P+R GmbH im Auftrag der Stadt bzw. durch die SWM/MVG werden zudem
Kapazitaten wieder frei, so dass zumindest z.T. der Druck auf Neuerrichtung von Anlagen
abgemildert werden kann.

Im Folgenden wird der Sachstand zu den im Antrag genannten Standorten beschrieben:

Hackerbrucke

Aus Griinden des Denkmalschutzes sowie infolge der erforderlichen MaRnahmen zum
Oktoberfest wird es auf der Briicke selbst keine Fahrradstander geben kénnen. Auf der
Nordwestseite der Hackerbriicke (Rampe) kénnen 20 Stellplatze geschaffen werden. Die
endgultige Abstimmung steht noch aus. Auf der Nordostseite konnte eine MVG-Radstation in
Betrieb genommen werden.
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Isartor

Der Isartorplatz ist bereits Teil des Fahrradstellplatzkonzeptes (derzeit 209 Abstellplatze). Mit
Umsetzung des Stellplatzkonzeptes stehen nunmehr 227 Stellplatze zur Verfligung, wobei der
Bedarf nicht vollstandig gedeckt werden konnte. Problematisch ist die Situation v.a. am
sudlichen S-Bahnzugang (Breiterhof), da hier keine weiteren Flachen zur Verbesserung
vorhanden sind und auch nicht in Aussicht stehen.

Detaillierter betrachtet und erhoben wird seitens der Verwaltung die Platzflache an der
Thierschstral3e. Evtl. kann hier ein alternativer Losungsvorschlag erarbeitet werden. Eine MVG
Radstation wurde am Fortuna-Brunnen errichtet.

Kunstareal

Im Kunstareal wurden bislang stadtische Anlagen auf 6ffentlichem Grund insbesondere im
Bereich Konigsplatz, in der Luisen- und in der ArcisstralRe im Bereich der TU Miinchen
errichtet. Dartber hinaus wurden im Bereich der Pinakotheken durch den Freistaat Bayern
zahlreiche Fahrradstander auf Privatgrund errichtet. Das Referat fir Stadtplanung und
Bauordnung ist zudem bereits mit der Obersten Baubehérde als zustéandige Dienststelle fur die
Freiraumplanung im Kunstareal im Gesprach. Evtl. ist eine genaue Erhebung zur
Bedarfsermittlung erforderlich. Auch das MVG Rad wird in die Uberlegungen einbezogen, in
der Arcisstr. wurde bereits eine Station errichtet.

Munchner Freiheit

Das Einzugsgebiet der Minchner Freiheit (derzeit 278 Abstellplatze) ist bereits Teil des 3.
Re-alisierungsabschnittes des Fahrradstellplatzkonzeptes, Uber den noch zusatzliche
Fahrradabstellplatze nordwestlich des Busbahnhofs geschaffen werden. An der Leopoldstralie
wurde eine Mobilitatsstation fiir Carsharing-Fahrzeuge mit Elektrolademdglichkeit kombiniert
mit einer MVG Radstation eingerichtet.

Weitere Anlagen zu errichten, ohne andere Nutzungen (Taxi, Weihnachtsmarkt, Marktstande
etc.) einzuschranken, ist derzeit nicht méglich.

Rotkreuzplatz

Die Arkaden des Kaufhof wurden zugunsten von Verkaufsflachen aufgel6st, die ehemaligen
offentlichen Radlstander vor dem Kaufhof mussten wegen der Feuerwehrzufahrt und des
Markt- und Veranstaltungsbetriebs abgebaut werden. Insgesamt ist es am Rotkreuzplatz
(derzeit 335 Abstellplatze) nicht mehr mdglich, die Kapazitaten auszuweiten, ohne andere
Nutzungen zu beeintrachtigen.

Alternativen géabe es evtl. in der VolkartstraRe, auf Kosten des Taxistandes und/oder in der
Donnersbergerstral3e, wobei nicht alle Standorte fir alle Nutzungen geeignet sind: B+R wére
eher in der VolkartstralRe moglich, fir den Zweck des Einkaufens wéren Stellplatze in direkter
Nahe zum Platz erforderlich. Das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung ist regelmafig im
Gesprach mit dem Bezirksausschuss. So konnte auch ein mit allen Beteiligten abgestimmter
Vorschlag fur das MVG Rad gefunden werden.

Odeonsplatz_

Der Odeonsplatz bzw. seine nahere Umgebung (derzeit 190 Abstellplatze) ist Teil des 3.
Realisierungsabschnittes, im Zuge dessen noch zuséatzliche Fahrradabstellplatze geschaffen
werden. Aufgrund der vielen Veranstaltungen gibt es am Odeonsplatz keine
Erweiterungsmaoglichkeiten, ohne dass die Anlagen mehrmals im Jahr abgebaut werden
mussten. Auch aus Griinden der Stadtgestalt bzw. des Denkmalschutzes sind weitere
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Abstellanlagen nicht mdglich. Sollte die BriennerstralRe umgebaut werden, kénnten Flachen
frei werden. Dies ist aber derzeit aufgrund der Abhangigkeit von den Auswirkungen der
Umbaumalinahmen am Altstadtring nicht abschatzbar.

Ostbahnhof

Am Ostbahnhof (derzeit 363 Abstellplatze) besteht groRer Bedarf fir weitere
Fahrradabstellanlagen, wobei Flachen derzeit vor allem auf der Ostseite (Friedenstral3e) zur
Verfigung gestellt werden kénnten, der Bedarf aber eher auf der Westseite (Orleansstral3e)
liegt. Der Orleansplatz ist Teil des 3. Realisierungsabschnittes, tiber den Erweiterungen
geschaffen wurden.

Im Bereich der Friedenstralie missen im Rahmen der Umgestaltungsmal3nahmen der DB AG
und des fur das Werksviertel neu zu schaffenden U- und S-Bahn-Zugangs auch neue Anlagen
geschaffen werden. Inwieweit die vorhandene Fahrradabstellanlage an der Friedenstralle
verbessert werden kann, ist, sobald eine Lésung entsprechend Kap. 3.2.2 gefunden wurde,
gemeinsam mit der DB AG als Grundstiickseigentimerin zu klaren. Problematisch sind die
bisher ausgesprochenen hohen finanziellen Forderungen der DB AG bzw. der
Grundstiickseigentimerinnen und - eigentiimer zur Nutzung ihrer Flachen, die z.B. den
Betrieb einer Fahrradstation unmdglich machen.

Am Ostbahnhof wurde auf Antrag Nr. 02-08 / B 01770 des zustandigen Bezirksausschusses
des Stadtbezirkes 05 Au-Haidhausen vom 17.01.2007 vom Referat fiir Stadtplanung und
Bauordnung im Herbst 2009 die Moglichkeit zur Errichtung einer Fahrradservicestation
gepruft. Auf der Westseite des Ostbahnhofes (Orleansplatz) ist an der Oberflache jedoch kein
geeigneter Standort vorhanden. Im Untergrund wurden im Rahmen der Planung der 2.
Stammstrecke in den zu errichtenden Bauwerken keine Raumlichkeiten zur Einrichtung einer
Fahrradservicestation vorgesehen. In der erforderlichen Nahe zum Bahnhof ist kein Platz
vorhanden, an dem sich ein solches Bauwerk mit dem entsprechenden Zugang von der
Oberflache her errichten lieRe. Zudem ist der im Gutachten zum Fahrradstellplatzkonzept
festgestellte Bedarf an Stellplatzen zu gering, um eine derartige unterirdische
Fahrradservicestation wirtschaftlich betreiben zu kénnen.

Ein Platz fur eine Fahrradservicestation konnte daher allenfalls auf der Ostseite des
Ostbahnhofes (FriedenstralRe, auf Flachen der DB AG) gefunden werden. Aus derzeitiger Sicht
ist dort zwar der Bedarf fir weitere Fahrradabstellanlagen vorhanden, jedoch nicht in der
GroRenordnung, die den Bau und Betrieb einer Fahrradservicestation rechtfertigen wiirde.

Pasinger Bahnhof

Am Pasinger Bahnhof stehen derzeit 1894 unter Federfiihrung des Baureferates errichtete
bzw. gewartete Abstellplatze zur Verfiigung. Hinzu kommt eine grof3e Anzahl von Anlagen auf
Privatgrund.

Im Rahmen der Planungen fiir die Fahrradabstellanlage in Pasing wurde auch gepriift, ob dort
eine Fahrradservicestation oder zumindest eine Ubergabemaglichkeit fur durch einen externen
Fahrradfachbetrieb zu reparierende oder zu wartende Rader eingerichtet werden kdénnte. Da
dies jedoch aufgrund des hohen Flachenbedarfs zu einem erheblichen Verlust an
Abstellplatzen an diesem sehr stark nachgefragten Standort gefuihrt hatte, entschied man sich
dagegen. Auch der ADFC sprach sich unter diesen Bedingungen gegen eine
Fahrradservicestation unter der Nordumgehung Pasing aus.

Auf der Nordseite wurde die bestehende Anlage durch das Baureferat saniert. Weitere
Flachen werden derzeit untersucht. Auf der Stidseite sollte nochmals auf die freien
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Kapazitaten hingewiesen werden.

Sendlinger Tor

Derzeit werden rund um den U-Bahnhof 265 Stellplatze angeboten, wobei die Kapazitéaten in
keinster Weise ausreichen. Der Sendlinger-Tor-Platz wird bis 2022 durch Baumafinahmen der
Stadtwerke (SWM) nur eingeschrankt zur Verfiigung stehen.

Im Rahmen der Verlangerung der Ful3gangerzone in der Sendlinger Straf3e wurde ein Teil der
dort urspriinglich errichteten Stéander in den Randbereich der neuen Ful3gangerzone verlagert.

Truderinger Bahnhof

Am Truderinger Bahnhof (derzeit 517 Abstellpléatze) sind bereits Erweiterungen vorgesehen.
Die Planungen der P+R GmbH fir die Doppelstockanlage im Siiden erfolgt auf Basis der
Bedarfsanalyse flir 300 Stander. Fur die hierfir wegfallenden Kfz-Stellplatze auf der
P+R-Anlage gibt es noch Kapazitaten auf der nérdlich gelegenen P+R-Anlage.

Universitat

Rund um den U-Bahnhof Universitéat gibt es derzeit 211 Abstellplatze, Erweiterungen sind
kaum madglich. Der Bereich um die GiselastralRe (derzeit 93 Abstellplatze) ist Bestandteil des
3. Realisierungsabschnittes und wird erweitert werden. Das MVG Rad erfreut sich sehr guter
Nutzungszahlen im Bereich der Universitaten. Offenbar gibt es auch Auswirkungen auf die
B+R-(R+B) Nutzung, da einige Studierende angeben, inzwischen auf ein privates Zweitfahrrad
an der Haltestelle zu verzichten. Am Geschwister-Scholl-Platz wurde die Parkbucht zur
Nutzung fir Fahrradparken freigegeben.

Hauptbahnhof

Im Beschluss “Neubau Hauptbahnhof Minchen, Sachstand und weiteres Vorgehen* vom
29.04.2015 der Vollversammlung des Stadtrates (Vorlagen-Nr.: 14-20 / V 02553) wurde ein
langfristiger Bedarf von ca. 3000 offentlichen Fahrradabstellplatzen rund um den Miinchner
Hauptbahnhof definiert. Die bendtigten Abstellplatze sollen im Zusammenhang mit der
Neugestaltung des Hauptbahnhofs sowie weiteren Planungen im Umfeld an verschiedenen
Standorten realisiert werden. Hierzu wurde aufbauend auf der Konzeptstudie zum
Hauptbahnhof eine Machbarkeitsstudie von der DB AG beauftragt, an der sich die SWM und
die LH Minchen beteiligt haben. Die Ergebnisse der Machbarkeitsstudie, welche
insbesondere die technische und finanzielle Machbarkeit von 6 Standorten rund um den
Hauptbahnhof beleuchtet, wurden im Lenkungskreis Radverkehr am 30.11.2016 vorgestellt.
Es zeigt sich, dass mit Ausnahme eines Fahrradparkhauses an der Arnulfstral3e kurz- bis
mittelfristig derzeit kaum Méglichkeiten vorhanden sind, im Umfeld des Hauptbahnhofs
adaguate Abstellanlagen neu zu errichten. Die fur ein Fahrradparkhaus an der Arnulfstral3e
vorgesehene Flache wird allerdings wahrend der Bauzeit der 2. Stammstrecke als
Ersatzstandort fir den Wertstoffhof des Hauptbahnhofes benétigt. Kurzfristig und mit minderer
Qualitat ist eine Fahrradabstellanlage allenfalls im Bereich der FuR3verkehrs-Unterfihrung am
Knoten Paul-Heyse-Str. / Arnulfstral3e denkbar. Da der FulRverkehr hier ausschlielich die
oberirdischen barrierefreien Querungen nutzt, wird die Unterfiihrung fir den FulB3verkehr nicht
mehr benétigt. Das Baureferat wurde gebeten, ein Planungskonzept fiir die provisorische
Nutzung der FuRgangerunterfihrung Paul-Heyse-StraRe/Arnulfstral3e zu erarbeiten. Die
Finanzierung erfolgte aus der Nahmobilitatspauschale.

Inwieweit die MVG-Tiefgarage am Bahnhofplatz fir Fahrradparken genutzt werden kann,
héngt von der Detailplanung der DB AG zur 2. Stammstrecke ab. Eine endgultige Aussage fur
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diesen Standort kann z. Zt. nicht getroffen werden.

Alle im Antrag genannten Standorte sind somit bereits in das Fahrradstellplatzkonzept
aufgenommen. An Lésungen wird weiterhin kontinuierlich im Rahmen der laufenden
Projektarbeit gearbeitet. Insbesondere werden weitere ober- sowie unterirdische
Abstellmdglichkeiten untersucht.

Service-Stationen

Im Hinblick auf die in mehreren Stadtrats- und BA -Antragen geforderten offentlich
zuganglichen Fahrradpump- und servicestationen wird auf eine Beschlussvorlage verwiesen,
die unter Federfihrung des Kreisverwaltungsreferates im Stadtrat behandelt wurde (Beschluss
der Vollversammlung vom 18.10.2017, Sitzungsvorlagen Nr. 14-20 / 09674).

Forderprogramme

Zur gewinschten Einrichtung von Férderprogrammen fir Fahrradabstellanlagen auf
Privatgrund wird folgendermal3en Stellung genommen:

Die private Finanzierung von Stellplatzen auf offentlichem Grund zugunsten eines
nicht-allgemeinen Bedarfs (z.B. zur dauerhaften Vergabe ausschliel3lich an Mieterinnen und
Mieter eines angrenzenden Gebaudes) wird weiterhin nicht beflirwortet.

Als sinnvollen Baustein der kommunalen Radverkehrsforderung in Miinchen sieht die
referatstibergreifende Arbeitsgruppe ,Abstellplatze im StraRenraum” dagegen die Forderung
von neu errichteten Stellplatzen auf Privatgrund im Bestand oder bei Neubauten Uber die
Zahlen der Fahrradabstellplatzsatzung hinaus, wobei bestimmte Vorgaben bezlglich der
Qualitat eingehalten werden mussten. Mittelfristig wird vorgeschlagen, in Erganzung zum
Forderprogramm Innenhofbegrinung im Baureferat ein Programm aufzulegen. Gefordert
werden wirde demnach

- die Errichtung von rahmenanschliel3baren Abstellanlagen auf Privatgrundstiicken,
sofern diese nicht durch die Fahrradabstellplatzsatzung (FabS) oder durch
Mobilitatskonzepte im Rahmen der Baugenehmigung verpflichtend nachgewiesen
werden mussen,

- die Sanierung und Erweiterung bereits bestehender Abstellanlagen (Altbestand), wenn
dadurch eine Qualitatsverbesserung erreicht wird,

« eventuell die Errichtung von E-Ladestationen in Verbindung mit den oben genannten
Radabstellanlagen, sofern der hier genutzte Strom nachweislich von erneuerbaren
Energietragern kommt

unter der Voraussetzung, dass

- die Anlage sich auRerhalb des 6ffentlichen Verkehrsraums befindet (auch nicht an
stralenanliegenden Hausfassaden),

+ das betreffende (Wohn-)Gebaude mindestens/mehr als 3 Wohneinheiten hat und/oder

+ das betreffende (Firmen-)Gebaude mindestens 10 Arbeitsplatze bietet und/oder

« Bildungseinrichtungen 20 Ausbildungsplatze, Geschéafte/ Museen 0.a. 40 Kundinnen
und Kunden/ Besucherinnen und Besucher pro Offnungstag nachweisen konnen,

- die Radabstellanlage fest mit dem Untergrund verbunden ist,

« die Radabstellanlage gut zu erreichen ist und nahe am Eingang liegt,

+ die geplante Radabstellanlage das Prifsiegel ,ADFC-empfohlene Qualitat" besitzt oder
nachweislich den hier zu Grunde liegenden Kriterien entspricht

« die Anlage mindestens funf Jahre erhalten bleibt,

+ die Anlage allen Radlerinnnen und Radlern des Anwesens zur Verfigung gestellt wird.
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Das Referat fir Stadtplanung und Bauordnung wird beauftragt, die Konzeption fir ein
Forderprogramm zur Errichtung von Fahrradabstellplatzen auf Privatgrund (im Altbestand) zu
erstellen und umzusetzen. Die Finanzierung erfolgt aus der Nahmobilitatspauschale.

Nach Aussage der Stadtkdmmerei ist ein solches Forderprogramm aufgrund der derzeitigen
Regularien aus der Nahmobilitatspauschale noch nicht finanzierbar, da hieraus noch keine
Fordermittel an Dritte ausbezahlt werden durfen. Das Referat fur Stadtplanung und
Bauordnung wird daher zuséatzlich beauftragt, gemeinsam mit dem Baureferat und der
Stadtkammerei die notwendigen Verfahrensschritte zur Erméglichung der Bezuschussung von
Malnahmen auf Privatgrund aus dem Budget der Nahmobilitdtspauschale durchzufihren. Die
Kosten hierflr werden 2019 detailliert abgeschatzt und im Rahmen der Mittelanmeldungen im
Lenkungskreis Radverkehr zur Entscheidung vorgelegt werden. Die Gesamtfordermittel aus
der Nahmobilitatspauschale werden auf 25.000 € jahrlich begrenzt.

Einer sofortige Ausweitung des vorgesehenen Férderprogramms auf festgelegte 10.000
Abstellplatze — wie im Antrag der Fraktionen die GRUNEN/RL vom 21.09.2018 beschrieben -
kann derzeit nicht zugestimmt werden, nicht zuletzt da die hierfur erforderlichen personellen
Ressourcen weder im mit dem Forderprogramm zur Innenhofbegrinung befassten Baureferat
noch in anderen Dienststellen zur Verfliigung stehen. Zudem gilt es, im Vorfeld die rechtlichen
sowie finanziellen und daraus resultierende konzeptionellen Vorgaben hierfur festzulegen.

In einem zweiten Schritt soll daher das oben vorgeschlagene und beschriebene
Forderprogramm nach drei Jahren Laufzeit evaluiert werden. Hier spielen insbesondere die
Anzahl der beantragten Stellplatze, die erforderlichen Kosten und der personelle Aufwand im
Rahmen der Antragsbearbeitung eine Rolle.

Zudem wird bereits wahrend der Laufzeit des Piloten geprift, ob eine Ausweitung der
Programms auf 10.000 Fahrradabstellplatze auf Privatgrund zielfihrend ist, welche Laufzeit
hierfiir zu erwarten ware, und ob eine Finanzierung aus Stellplatzablésemitteln erfolgen kann
oder andere Budgets erschlossen werden mussen. Nach Prufung der rechtlichen
Voraussetzungen (Zulassigkeit nach Art. 47 Abs. 4 BayBO, Erfordernis des Nachweises eines
Stellplatzmangels etc.) ist weiter zu beachten, dass es sich analog zum
2.000-Stellplatze-Programm nicht um nach Fahrradabstellplatzsatzung pflichtig zu errichtende
Abstellplatze des Antragstellers oder Dritter handeln darf, ein Bereich mit vorhandener dichter
Bebauung aus der Zeit vor der Einfihrung der FabS vorliegen und gewahrleistet sein muss,
dass die Fahrradabstellplatze Giber einen festzulegenden Zeitraum (ggf. 25 Jahre)
nachgewiesen werden missen. Diese und weitere rechtliche Rahmenbedingungen, z.B. auch
die Kontrollierbarkeit und Aufrechterhaltung des Angebots, sowie die Uberpriifung, ob und
durch welche Personenschaft die Anlage genutzt wird, sind im Zuge der Evaluierung weiter zu
klaren.

Allgemein wird darauf verwiesen, dass die Férderung mit Stellplatzablésemitteln nicht generell
ausgeschlossen ist, wie z.B. die Forderung einer B+R-Anlage am U-Bahnhof Neuperlach Sud
zeigt. Bei einer allgemeinen Anwohnergarage ,Rad" ist allerdings fraglich, ob in den oben
beschriebenen Bereichen mit hochpreisigem Grund, dieser fiir eine nicht weiter Gewinn
bringende Fahrradabstellanlage zur Verfigung gestellt wiirde.

Den Antragen Nr. 08-14 / B 04233 der Stadtratsfraktion der BUNDNIS 90/DIE GRUNEN/ROSA
LISTE vom 07.05.2013, Nr. 14-20 / A 01680 von Herrn StR Michael Kuffer, Herrn StR Dr.
Alexander Dietrich, Frau StRin Dr. Evelyne Menges, Frau StRin Kristina Frank, Frau StRin
Bettina Messinger, Herrn StR Christian Amlong, Frau StRin Verena Dietl, Frau StRin Beatrix
Zurek, Herrn StR Paul Bickelbacher, Herrn StR Herbert Danner, Herrn StR Dr. Michael Mattar,
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Herrn StR Thomas Ranft, Frau StRin Sonja Haider, Frau StRin Brigitte Wolf vom 18.12.2015
und Nr. 14-20 / A 02388 der Stadtratsfraktion Die Griinen — rosa liste vom 08.08.2016 kann
somit nach Mal3gabe der vorstehenden Ausfihrungen entsprochen werden. Den Antréagen Nr.
14-20 /A 03783, Nr. 14-20 / A 03782 der Stadtratsfraktion Die Griinen — rosa liste vom
01.02.2018 und Nr. 14-20 / A 04462 von der von der Fraktion DIE GRUNEN/RL vom
21.09.2018 kann nur nach MaRgabe der vorstehenden Ausfihrungen entsprochen werden.

Erganzend wird darauf hingewiesen, dass den Punkten 1 bis 8 des Antrags Nr. 08-14 / A
04233 der Stadtratsfraktion DIE GRUNEN/RL vom 07.05.2013, welche einen Ausbau und eine
Verbesserung des Haupt- und Nebenroutennetzes, eine Erganzung des Radverkehrsnetzes
um die Kategorie ,Radschnellverbindungen®, die Umsetzung von konkreten Projekten und
wichtigen Lickenschliissen, die Umverteilung von Stralenraum, die verstarkte Arbeit mit
Verkehrsversuchen, eine fahrradfreundliche Regelung an Baustellen und ein
Winterroutenrdumkonzept forderten, bereits im Rahmen der Beschlussvorlage
,Grundsatzbeschluss zur Forderung des Radverkehrs in Munchen - Fortschreibung und
Radverkehrsbericht 2017* (Vollversammlung am 21.02.2018, Vorlagen Nr. 14-20 / V 09946)
entsprochen wurde.

5.3 Stadtratsantrag ,,Fahrradstellplatzprogramm fiir die Radlhauptstadt*

Antrag Nr. 14-20 / A 00418 von Frau StRin Bettina Messinger und Frau StRin Beatrix
Zurek vom 11.11.2014

und

Stadtratsantrag ,Kein Radichaos in der FuBgangerzone — Konzept fiir Abstellplatze
entwickeln®

Antrag Nr. 14-20 / A 03461 der Stadtratsfraktion BAYERNPARTEI vom 10.10.2017

und

Stadtratsantrag ,,FuRgangerzone mit Fahrradabstellanlagen und Fahrradstédndern
ausstatten”

Antrag Nr. 14-20 / A 04421 von Frau StRin Ulrike Grimm, Frau StRin Sabine Bahr, Herrn
StR Prof. Dr. Hans Theiss vom 04.09.2018

Die Stadtverwaltung wird im erstgenannten Antrag aufgefordert, darzustellen, wie das Fahrrad-
stellplatzprogramm fortgeschrieben werden kann, so dass bestehende Liicken rasch geschlos-
sen werden kénnen. In der Begriindung wird in erster Linie auf in der Ful3gédngerzone an La-
ternenmasten o0.4. abgestellte Fahrrader eingegangen.

Des weiteren wird die Verwaltung im zweiten — von der Bayernpartei - gestellten Antrag
aufgefordert, ein Konzept fir die die Schaffung ausreichender Abstellplatze fir Fahrrader rund
um die FulRgédngerzone zu erarbeiten.

Auch seitens der Fraktion der CSU wird im jungsten Antrag gefordert, an den Randern der
FuRgangerzone in der Innenstadt an geeigneten Stellen ausreichend Fahrradabstellanlagen
und Fahrradstander aufgestellt.

Der hier vorliegenden Beschlussentwurf stellt die beantragte Fortschreibung des bisherigen
Fahrradstellplatzkonzeptes dar. In den vorangegangenen Kapiteln wurde auf alle Aspekte des
Fahrradabstellens in Miinchen eingegangen. Die Thematik des Fahrradabstellens in der
FuRRgangerzone wurde dartiber hinaus in Kapitel 3.2.4 erlautert. Das Referat fiir Stadtplanung
und Bauordnung wird beauftragt, ein entsprechendes Gutachten zur Optimierung der
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Fahrradabstellsituation im Umfeld der innerstadtischen Ful3gangerzonen erstellen zu lassen.
Die Umsetzung der hier erarbeiteten Lésungsansatze werden dann unter Einbeziehung des
Bezirksausschusses sowie des Stadtrates diskutiert und umgesetzt.

Dem Antrag 14-20 / A 04184 von Frau StRin Bettina Messinger und Frau StRin Beatrix Zurek
vom 11.11.2014 kann somit nach Mal3gabe der vorstehenden Ausflihrungen entsprochen
werden.

Dem Antrag Nr. 14-20 / A 03461 der Stadtratsfraktion BAYERNPARTEI vom 10.10.2017 kann
somit entsprochen werden.

Dem Antrag Nr. 14-20 / A 04421 von Frau StRin Ulrike Grimm, Frau StRin Sabine Bahr, Herrn
StR Prof. Dr. Hans Theiss vom 04.09.2018 kann somit nach MalRgabe der vorstehenden Aus-
fuhrungen entsprochen werden.

5.4 Stadtratsantrag ,,Radtourismus in Miinchen II: Stellplatze firr Fahrrader von
Mehrtagestouristen*

Antrag Nr. 14-20 / A 02301 der ODP vom 08.07.2016

Die Stadtverwaltung wird hier beauftragt, zur Férderung des Radtourismus in Miinchen
geeignete und sichere Abstellmdglichkeiten flr Fahrrdder von Mehrtagestouristen auch mit
Gepack wie z.B. spezielle Fahrradboxen mit Pfandschléssern zu schaffen.

Ein Grofteil der Mehrtagestouristinnen und -touristen stellt sein Gepack erfahrungsgeman in
der Unterkunft ab und besucht die Sehenswiirdigkeiten der Stadt nur mit dem Rad bzw. mit
Tagesgepack. Die Rader wiederum werden nicht Uber den ganzen Tag am selben Ort
abgestellt, sondern bewusst auch zur Fortbewegung in Miinchen genutzt. Rader mit (viel)
Gepack, fur die Fahrradboxen oder ahnliche Systeme interessant erscheinen, gehéren eher
Tagesbesucherinnen und -besuchern. Somit missten derartige Angebote aus Sicht der
Verwaltung in erster Linie an wichtigen touristischen Zielen (z.B. Museen) sowie im Bereich
der Altstadt am Rande der Ful3géangerzone angeboten werden. Gerade hier zeigt sich jedoch,
dass schon fur normale Abstellanlagen nicht gentigend freie (6ffentliche) Flache zur Verfugung
steht. Im Kap. 3.2.4 wurde der Auftrag beschrieben, das Fahrradparken am Rand der
FuRgangerzone in der Altstadt unter Einbeziehung der Hoch- und Tiefgaragen gutachterlich
untersuchen zu lassen. Es wird vorgeschlagen, im Rahmen dieser Untersuchung auch eine
Potentialabschatzung mit Standortanalyse fir moderne Fahrradboxensysteme mit
Bezahlfunktion durchzufihren.

Dem Antrag Nr. 14-20 / A 02301 der ODP vom 08.07.2016 kann somit entsprochen werden.

5.5 Stadtratsantrage ,,Vollautomatische Fahrradtiefgarage | und II*

Antrag Nr. 14-20 / A 02465 der Stadtratsfraktion Freiheitsrechte, Transparenz und
Burgerbeteiligung vom 15.09.2016

und

Antrag Nr. 14-20 / A 02466 der Stadtratsfraktion Freiheitsrechte, Transparenz und
Birgerbeteiligung vom 15.09.2016

Dem Stadtrat soll dargestellt werden, welche Méglichkeiten bestehen, die im Ausland bereits
realisierten automatischen Fahrradtiefgaragen auch in Miinchen zu verwirklichen. Hierbei
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sollen zum einen die technischen Bedingungen (beispielsweise die Mindestgré3e) und zum
anderen die Handhabung fiir die Nutzerinnen und Nutzer einer vollautomatischen
Fahrradabstellanlage dargestellt werden. Weiter soll die Verwaltung dem Stadtrat geeignete
Standorte fir vollautomatische Fahrradtiefgaragen vorschlagen.

Zudem wird die Verwaltung gebeten, eine Machbarkeitsstudie fiir die Errichtung einer
vollautomatischen Fahrradtiefgarage fur den Hohlraum an der U-Bahnstation Wettersteinplatz
zu erstellen. Es sollen Aufwand und Kosten (Errichtung, Wartung, etc.), der Bedarf an
Fahrradabstellplatzen und die Anzahl der méglichen Fahrradabstellpléatze dargestellt werden.
AulRerdem soll dargelegt werden, ob und in welcher Hohe ein Parkentgelt fiir die Nutzerinnen
und Nutzer erhoben werden kann. Geprift wird, ob Ladestationen fir E-Fahrrader integriert
werden kdénnen.

Die Verwaltung nimmt hierzu folgendermaf3en Stellung:

Im Rahmen der referatstibergreifenden Arbeitsgruppe Optimierung von B+R-Anlagen werden
die Entwicklungen im Bereich der vollautomatische Abstellanlagen fiir Fahrrader schon langer
verfolgt. Interessant sind hier insbesondere das 2013 eingeweihte automatische ,Radhaus am
Bahnhof* in Offenburg und ein an einer Schule in Rutesheim geplantes System, das
demndchst errichtet werden soll. Im Rahmen einer Machbarkeitsstudie fir Miinchen ist
geplant, die vorhandenen Systeme auf ihre Ubertragbarkeit zu Giberprifen. Eine wichtige Rolle
spielen hier die technischen Voraussetzungen, Zugangszeiten, Bezahimaoglichkeiten,
Anforderungen an Wartung, Betrieb und Arbeitsschutz sowie zu erwartende Kosten. Neben
der grundsétzlichen Eignung eines Standortes zur Errichtung einer automatischen Garage
muss detailliert betrachtet werden, ob dieser eine ausreichende Anzahl an potentiellen
Nutzerinnen und Nutzern vorweisen kann. Zu viele Kurzzeitparkende, die mangelnde
Bereitschaft Gebilhren zu zahlen und/oder zu viele nahegelegene Alternativflachen wiirden
gegen einen wirtschaftlichen Erfolg sprechen.

Eine detaillierte Untersuchung auf Eignung als Pilotstandort kann an bis zu drei
hochbelasteten B+R-Standorten in Abstimmung mit der SWM/MVG, der P+R GmbH und dem
MVV durchgefuhrt werden.

Seitens der SWM/MVG wurden aufgrund der vorliegenden Anfragen und Diskussionen in der
Arbeitsgruppe bereits Voruntersuchungen durchgefiihrt, die zu folgendem Ergebnis kamen:

Leider eignet sich das U-Bahn-Bauwerk am Wettersteinplatz nicht fiir eine automatische
Fahrradgarage. Grund ist, dass die erforderlichen Fluchtwege im Bestandsbauwerk nicht in
ausreichendem Malf3 herzustellen sind; zudem wird die eingetragene, zulassige Brandlast
Uberschritten.

Auch im direkten Anschluss an das U-Bahn-Bauwerk Sendlinger Tor sieht die SWM/MVG
leider keine Moglichkeit, eine automatische Fahrradgarage zu installieren. Am Ausgang
Miillerstraf3e wird aufgrund des Einbaus eines neuen Aufzugs im Zuge der ,,Modernisierung
U-Bahnhof Sendlinger Tor” kein ausreichender Platz mehr fur einen Fahrradgaragen-Zugang
zur Verfiigung stehen.

Am Ausgang NulRBbaum-/Sonnenstral3e ist bereits heute der Platz beengt. Die geplanten
Baumal3nahmen zur Modernisierung des U-Bahnhofs sowie zum Austausch der Tramgleise
werden die bisherige Oberflachengestaltung nach Abschluss nicht beeintrachtigen. Der
FuRgangertunnel als direkter Zugang zum Klinikgeb&ude bleibt erhalten, sodass an dieser
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Stelle eine betrieblich kritische Uberquerung der Tramgleise durch FuRganger weitgehend
vermieden wird.

Aufgrund der bisher schlechten Fahrrad-Erreichbarkeit der genannten Teilbereiche des
Sendlinger-Tor-Platzes sind seitens SWM/MVG automatische Fahrradgaragen langfristig nur
im Zuge von Platzgestaltungsmaflnahmen der LHM denkbar. Kurz- und mittelfristig kbnnen am
Sendlinger-Tor-Platz aus Sicht von SWM/MVG nur Standorte in Betracht kommen, die
unabhangig vom U-Bahn-Bauwerk sind.

Am Odeonsplatz wéare auch fur die SWM/MVG eine LOsung des zu geringen
Stellplatzangebots winschenswert. Das U-Bahn-Bauwerk selbst bietet - auch aus
Brandschutzgriinden und wegen konkurrierender Nutzungen - jedoch keine Mdéglichkeit fir
derartige Erweiterungen. Ebenso sieht die SWM/MVG im gesamten Platzbereich die Erfllung
der stadt- und platzgestalterischen Vorgaben durch den Fahrradgaragen-Zugang als au3erst
schwierig an.

Die SWM/MVG sind sehr daran interessiert, inren mit dem Fahrrad zur Haltestelle kommenden
Fahrgasten ein ausreichendes Platzangebot zu bieten. Eine hausinterne Machbarkeitsstudie
bestatigt prinzipiell die Mdglichkeit, am Marienhof eine automatische Fahrradgarage fiir bis zu
400 Stellplatze zu errichten - jedoch vorbehaltlich der Planungen zur 2. Stammstrecke und der
Uberpriufung der baulichen Machbarkeit und der Spartenlage am Standort.

Geeignete Pilotstandorte wie der Marienhof sollten daher in gemeinsamer Abstimmung mit
den Referaten sowie SWM/MVG gefunden und vertieft untersucht werden.

Die Unterbringung ist bei neu zu planenden Bahnhofen einfacher zu handhaben. Inwieweit bei
den in Planung befindlichen Bahnhofen der U5-Verldngerung nach Pasing einerseits Bedarf
und andererseits Unterbringungsmaglichkeiten bestehen, kann derzeit nicht beurteilt werden.

Das Referat fiir Stadtplanung und Bauordnung wird beauftragt, gemeinsam mit der P+R
GmbH und in Abstimmung mit dem Baureferat eine Machbarkeitsstudie zur Umsetzung von
automatischen Fahrradparkanlagen in Minchen durchzufiihren. Die Finanzierung des
notwendigen Gutachtens erfolgt aus der Nahmobilitatspauschale und erfordert Mittel in Hohe
von voraussichtlich 70.000 € im Jahr 2019.

Den Antragen Nr. 14-20 / A 02465 der Stadtratsfraktion Freiheitsrechte, Transparenz und
Burgerbeteiligung vom 15.09.2016 und Nr. 14-20 / A 02466 der Stadtratsfraktion
Freiheitsrechte, Transparenz und Birgerbeteiligung vom 15.09.2016 kann somit nach
Mafgabe der vorstehenden Ausfiihrungen stattgegeben werden.

5.6 Stadtratsantrag ,,Endlich attraktive und moderne S-Bahnhofe!*
Antrag Nr. 14-20 / A 03523 der Stadtratsfraktion DIE GRUNEN/RL vom 26.10.2017

Im Antrag fordert die Stadtratsfraktion Die Griinen — rosa liste, dass sich die Landeshauptstadt
Munchen auf allen Ebenen dafir einsetzt, mit der Deutschen Bahn die Zustandigkeiten und
Schnittstelle fir die Ausstattung von S-Bahnhofen, insbesondere von Radabstellanlagen, zu
klaren. Dabei sollen insbesondere folgende MalRnahmen ergriffen werden:

Es soll eine S-Bahn-Arbeitsgruppe mit regelmafigen Treffen unter Einbeziehung der
betroffenen Bezirksausschiisse eingerichtet werden, um die einzelnen Bahnhofe und ihre
Mangel abzuarbeiten.

Hierzu teilt die Stadtverwaltung mit, dass bereits ein Abstimmungsformat zu Fragen und
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Ausstattungsaspekten von S-Bahnhofen existiert: im Rahmen des Beteiligungsmanagements
des Referats flr Arbeit und Wirtschaft findet hierzu eine enge Abstimmung zwischen der
Minchner Verkehr- und Tarifverbund GmbH (MVV), der DB Station&Service AG sowie den
betroffenen Referaten der Stadtverwaltung statt. Bezirksausschiisse haben stets die
Mdglichkeit, konkrete Mangel an S-Bahnstationen oder konkrete Wiinsche der DB
Station&Service AG mitzuteilen.

Zudem soll laut Antrag eine Einladung der Deutschen Bahn AG in den interfraktionellen
Arbeitskreis Radverkehr erfolgen, um eine endgiltige Lésung fir die Schnittstelle
Fahrradabstellplatze auszuhandein.

Die Stadtverwaltung begri3t den Vorschlag, auf politischer Ebene mit der Deutschen Bahn in
Kontakt zu treten, um eine gemeinsame LOsung zu finden. Da der interfraktionelle Arbeitskreis
Radverkehr ein rein politisches Gremium ohne Beteiligung der Stadtverwaltung ist, obliegt es
den teilnehmenden politischen Mitgliedern des Arbeitskreises, die Deutsche Bahn zu den
Treffen einzuladen.

Im Handlungsspielraum der Stadtverwaltung wird am Thema, wie in Kapitel 3.2.2 und Ziffer 7
des Antrags der Referentin dargestellt, ebenfalls intensiv weitergearbeitet, um gemeinsame
Lésungen insbesondere zwischen Stadtverwaltung und Deutsche Bahn zu erzielen mit der
letztendlichen Absicht, die Situation fir Radfahrende an reinen S-Bahnstationen nachhaltig zu
verbessern.

Eine engere Einbindung und Abstimmung zwischen Stadt und Deutscher Bahn, zur
Ausstattung von S-Bahnhofen mit attraktiven Radabstellanlagen, wéare auch aus Sicht der
Stabsstelle Radverkehr und des Radverkehrsbeauftragten wiinschenswert. Hierzu ist eine
Einladung der DBAG zur nachsten Sitzung des stadtischen Arbeitskreises Radverkehr
denkbar, ebenso wie eine daran anschliel3ende, regelmafiige Teilnahme. Voraussetzung
hierfiir ist die Nennung eines zustandigen und greifbaren Ansprechpartners seitens der
Deutschen Bahn.

Der Antrag fordert weiter, dass sich der Oberblrgermeister im Rahmen des Stadtetags daftir
einsetzt, die Deutsche Bahn aufzufordern, fir komfortable Abstellbedingungen ihrer radelnden
Kundschaft Verantwortung zu tibernehmen.

Die Stadtverwaltung begriif3t diesen Vorschlag und wird im Zuge der Beteiligungen der
unterschiedlichen Delegierten der Stadtverwaltung das Thema im Rahmen des Deutschen
Stadtetags platzieren.

Dem Antrag Nr. 14-20 / A 03523 der Stadtratsfraktion DIE GRUNEN/RL vom 26.10.2017 kann
somit nach MaRRgabe der vorstehenden Ausfilhrungen entsprochen werden.

5.7 BA-Antrag ,,Regelung zur Aufstellung von Fahrradstellplatzen auf 6ffentlichem
Grund*

Antrag Nr. 14-20 / B 02767 des Bezirksausschusses des Stadtbezirkes 17 — Obergiesing
vom 13.09.2016

Im Antrag fordert der Bezirksausschuss 17 den Stadtrat auf, die bisher geltenden Regelungen
zur Installierung von Fahrradstandern auf 6ffentlichem Grund zu tGberdenken und neu zu
beschlieRen. Es sollen Voraussetzungen daflr geschaffen werden, auf 6ffentlichem Grund
immer dann Fahrradstander zu errichten, wenn es die Ortlichkeit zulasst sowie erkennbar ein
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Bedarf besteht.

Anders als im Antrag formuliert werden bereits Fahrradabstellanlagen aul3erhalb wichtiger
Haltepunkte des OPNV angeboten. Es wird versucht, an allen Haltestellen, an denen ein
Bedarf fur Fahrradparken besteht, ein entsprechendes Angebot vorzuhalten.

Darlber hinaus werden schon heute im Rahmen der Umsetzung des
Fahrradstellplatzkonzeptes, Fahrradabstellanlagen im Bereich von Stadtteilzentren,
GeschéftsstralRen sowie vor 6ffentlichen Gebauden mit hohem Besucherverkehr aufgestellt.

Der hier zu Entscheidung vorgelegte Beschluss sieht zusatzlich - wie auch vom
Bezirkssausschuss 17 gefordert - eine Ausweitung der Moéglichkeiten zur Errichtung von
Fahrradabstellanlagen auf 6ffentlichem Grund vor. Dies betrifft insbesondere eine starkere
Einbeziehung von Wohngebieten und eine starkere Orientierung am Bedarf aus
verschiedenen Nutzungen heraus, sofern diese nicht auf Privatgrund gedeckt werden kdnnen.

Dem Antrag Nr. 14-20 / B 02767 des Bezirksausschusses des Stadtbezirkes 17 — Obergiesing
vom 13.09.2016 wird somit nach Mal3gabe der vorstehenden Ausfiihrungen stattgegeben.

5.8 BA-Antrag ,,Abstellméglichkeiten fiir Lastenpedelecs schaffen und ein umsetzbares
Konzept hierzu erstellen”

Antrag Nr. 14-20 / B 03728 des Bezirksausschusses des Stadtbezirkes 03 — Maxvorstadt
vom 22.06.2017

und

BA-Antrag ,,Abstellmdglichkeiten fiir Lastenpedelecs schaffen und ein umsetzbares
Konzept hierzu erstellen - Beantwortung des BA-Antrages vom Juni 2017”
BA-Antrags-Nr. 14-20 / B 04651 des Bezirksausschusses des Stadtbezirkes 03 -
Maxvorstadt vom 26.02.2018

und

Stadtratsantrag “Lastenrader Il — Anliefer- und Abstellplatze an verdnderten Liefer-
verkehr anpassen”

Antrag Nr. 14-20 / A 04073 der ODP und DIE LINKE vom 14.05.2018

und

Stadtratsantrag “Parkmadglichkeiten fiir Lastenrader”

Antrag Nr. 14-20 / A 04361 von der Fraktion DIE GRUNEN/RL vom 31.07.2018

und

BA-Antrag “Abstellmdglichkeiten fiir Lastenpedelecs schaffen - keine Idee und kein
Konzept fiir die Maxvorstadt in der Vorlage “Gesamtkonzept Fahrradparken in
Miinchen””

Antrag Nr. 14-20 / B 05335 des Bezirksausschusses des Stadtbezirkes 03 - Maxvorstadt
vom 09.10.2018

In den zunachst vorliegendenen Antrdgen des Bezirksausschusses des Stadtbezirkes 03 —
Maxvorstadt verweist dieser darauf, dass durch die finanzielle Férderung von Lastenpedelecs
eine Zunahme dieser Fahrzeuge auf unseren Strafl3en zu erwarten bzw. gewiinscht ist. Der
Bezirksausschuss bittet daher die Landeshauptstadt Minchen um Auskunft, ob es seitens der
Verwaltung ein umsetzbares Konzept zur Lésung des Parkproblems dieser Fahrzeuge gibt. Er



Seite 42

stellt die Frage, ob es geplant ist, spezielle Parkplatze im 6ffentlichen Raum fiir die
Lastenpedelecs zu schaffen sowie, ob diese Lastenpedelecs auf offiziellen Autoparkplatzen im
offentlichen Raum abgestellt werden durfen.

Im zuletzt gestellten Antrag fordert der Bezirksausschuss des 03. Stadtbezirks im Nachgang
zu seiner grundsatzlich positiven Riickmeldung wahrend der Anhérungsphase zur Thematik
der Lastenrader die Landeshauptstadt Minchen auf, konkrete Standorte an den besonders
belasteten Stellen — z.B. Augustenstr., Turkenstr., Schellingstr., Josephsplatz, Luisenstr.,
Ludwigsstr., Nymphenburger Stral3e, SchleiBheimer StralRe sowie im Umfeld der Technischen
Universitat (TUM) zu benennen und entsprechende Anlagen zu planen sowie den Umbau
zeitnah umzusetzen. Auch in der Stellungnahme des Bezirksausschusses 02
Ludwigsvorstadt-lsarvorstadt wird eine starkere Befassung mit der Thematik von
Abstellplatzen fir Lastenrader im offentlichen Straf3enraum gefordert.

Im Antrag der ODP und DIE LINKE soll die Stadtverwaltung beauftragt werden, Abstellplatze
fur die Anlieferung mit Lastenfahrréadern zu schaffen. Dabei sollen die Anlieferzonen im
offentlichen Raum moglichst zweckmaRig angepasst werden. Die Erfahrungen, die u.a. DHL
und UPS im Testbetrieb mit Lastenfahrrddern gesammelt haben, sollen dabei nach Mdglichkeit
bertcksichtigt werden.

Erganzend hierzu wird die Stadtverwaltung auch im Antrag der Fraktion DIE GRUNEN/RL
aufgefordert, die Abstellsituation flr Lastenrader zu verbessern. Hierzu soll insbesondere die
Umwandlung von Kfz-Stellplatzen kritisch geprdift werden.

Zudem soll sich der Oberbirgermeister Uber die Gremien des Deutschen Stadtetages dafur
einsetzen, die Regelungen zur Parklizenz dahingehend zu &ndern, dass auch Inhaber von
Lastenradern eine Anwohnerlizenz erhalten kénnen.

Die Verwaltung nimmt hierzu folgendermaf3en Stellung:

Grundsatzlich gilt wie auch fur Kfz und normale Fahrrader, dass Lastenrader wie bereits in
Kap. 3.1.1 beschrieben zunachst auf Privatgrund abzustellen sind. Dartiber hinaus zéhlen
Lastenrader mit/ohne E-Antrieb wie ,normale* Fahrréader auch zur Kategorie der Fahrzeuge.
Wie unter Kapital 1 ausgefuhrt ist somit das Abstellen von Fahrradern im Bereich von
offentlichen StralRenrandparkplatzen grundsatzlich nicht verboten. Gleichzeitig kdnnen sie
auch auf Gehbahnen und in entsprechend geeigneten Fahrradabstellanlagen abgestellt
werden, sofern es die vorhandenen Flachen zulassen.

Dennoch ist die Annahme des Bezirksausschusses, dass zuklnftig mehr Lastenrader im
offentlichen Raum abgestellt werden, sicher richtig. Daher wird in in Kap. 3.1.1 als erster
Schritt bereits vorgeschlagen, bei neuen Fahrradabstellanlagen fiir mehr als 50 Rader je
Einzelstandort zu prifen, ob jeweils 2 Abstellplatze fir Lastenrdder oder Sonderfahrzeuge
bzw. Gespanne mit Anhanger mit einer Gesamtlange von 4 m und einer Breite von 1 m je
Abstellplatz moglich sind. Darliber hinaus wird das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung
die Entwicklung weiter beobachten und bei Bedarf im Rahmen der weiteren Fortschreibung
des Fahrradstellplatzkonzeptes bei Bedarf Lésungsansatze zum Umgang mit Lastenradern im
offentlichen Raum entwickeln.

Da die Bezirksausschiisse 02 - Ludwigsvorstadt-lsarvorstadt im Rahmen der
Bezirksausschussbefassung und 03 — Maxvorstadt mit seinem Antrag vom 09.10.2018 Nr.
14-20/ B 05335 eine schnellere Umsetzung an konkreten Standorten fir Lastenradstellplatzen
fordern, schlagt das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung folgendes Vorgehen vor: Eine
Erstellung von stadtbezirksweiten oder stadtweiten “Generalplanen” wird nach wie vor wie im



Seite 43

Kapitel 3.2.5. dargestellt, nicht beflirwortet. Wie in der Beschlussvorlage dargestellt, sind bei
der Umsetzung von Lastenradstellplatzen einige technische, gestalterische und rechtliche
Fragestellungen und Rahmenbedingungen im Zuge von einzelnen ersten Standorten zu unter-
suchen. Das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung wird beauftragt, diese Fragen gemein-
sam mit den betroffenen Referaten anhand eines ersten Pilotstandortes, z.B. im 02. oder 03.
Stadtbezirk zu klaren und einen oder mehrere Abstellplatze umzusetzen. Die Wahl des
passenden Standorts wird das Referat flr Stadtplanung und Bauordnung zusammen mit den
Bezirks-ausschissen diskutieren. Eine Ausweitung auf Standorte im weiteren Stadtgebiet wird
im Anschluss an die Erfahrungen des Pilotstandortes zur Entscheidung im Stadtrat vorgelegt
werden.

Von 2016 bis 2020 testet das europaische Projekt CIVITAS ECCENTRIC Lésungen fur
zukunftsorientierte und umweltfreundliche Mobilitat in Quartieren am Stadtrand. In diesem
Rahmen werden auch die flexiblen Mikrodepots zur Forderung der kommerziellen Nutzung
von Lastenradern durch Kurierdienste an vereinzelten innenstadtnahen Standorten getestet.
Da das Untersuchungsgebiet und der Projektablauf dieses EU-Projekts fest definiert ist und im
Rahmen des Projekts erst Erfahrungen mit flexiblen Mikrodepots gesammelt werden mussen,
kénnen weitere Standorte erst nach Projektabschluss und Evaluierung des Projekterfolgs
gepruft werden.

Bezulglich der Einrichtung fir Lieferzonen fir Lastenfahrrader nimmt das
Kreisverwaltungsreferat folgendermaf3en Stellung:

~Was Lieferzonen angeht kénnen Lastenfahrrader die i. d. R. mit dem Zeichen 286 StvVO
(eingeschranktes Haltverbot) beschilderten Ladezonen genauso nutzen wie
Lieferkraftfahrzeuge. Ob dies angenommen wird bzw. funktioniert, muss sich aber erst noch
zeigen. Erfahrungsgemaln ist ein solcher Bedarf kritisch zu sehen, da die Fahrer/innen ihr
Lastenfahrrad bei der Belieferung bzw. Abholung direkt vor dem jeweiligen Hauseingang kurz
abstellen werden. Dazu werden sie entweder von der Fahrbahn oder vom Radweg auf den
Gehweg fahren/schieben. Sollte sich doch ein Bedarf ergeben, insbesondere aufgrund der
Erfahrungen von DHL und UPS aus dem Projekt City2Share, halten wir die
Erweiterung/VergroRerung vorhandener Lieferzonen, welche auch vom motorisierten
Lieferverkehr mitgenutzt werden kénnen, fir am sinnvollsten."

Als Logistikdienstleister im Forderprojekt City2Share wurde UPS um Einschatzung gebeten,
inwiefern Lieferzonen fur Lastenfahrrader im praktizierenden Geschéftsalltag aus Sicht des
Unternehmens gesehen werden. UPS untermauerte mit seiner Stellungnahme die Haltung der
Stadtverwaltung und auRRerte sich ebenfalls ablehnend dazu, insbesondere vor dem
Hintergrund der fehlenden Akzeptanz der Lieferzonen fiir Transporte durch Lastenrader, die
ihre Starke insbesondere in ihrer kompakten Grof3e (im Vergleich zum Liefer-Kfz) und somit in
der lieferzonenunabh&ngigen Abstellung vor dem zu beliefernden Gebaude ausspielen.

Der Oberburgermeister wird gebeten, in den Gremien des Deutschen Stadtetages
Verbesserungen bei den Regelungen zur Parklizenz zu diskutieren, die Inhaberinnen und
Inhabern von Lastenradern zu Gute kommen.

Den Antragen Nr. 14-20 / B 03728 und 14-20 / B 04651 des Bezirksausschusses des
Stadtbezirkes 03 — Maxvorstadt vom 22.06.2017 und vom 26.02.2018 wird mit den
vorliegenden Ausfuihrungen entsprochen. Den Stadtratsantrdgen “Lastenréder Il — Anliefer-
und Abstellplatze an veranderten Lieferverkehr anpassen” (Antrag Nr. 14-20 / A 04073 der
ODP und DIE LINKE vom 14.05.2018), “Parkmdglichkeiten fiir Lastenrader” (Antrag Nr.
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14-20 / A 04361 von der Fraktion DIE GRUNEN/RL vom 31.07.2018) und “Abstellméglichkeit-
en fUr Lastenpedelecs schaffen — keine Idee und kein Konzept fiir die Maxvorstadt in der Vor-
lage “"Gesamtkonzept Fahrradparken in Minchen™ (Antrag Nr. 14-20 / B 05335 des Bezirk-
sausschusses des Stadtbezirkes 03 - Maxvorstadt vom 09.10.2018) wird entsprechend den
vorliegenden Ausfuhrungen entsprochen.

5.9 Stadtratsantrag ,,Prasentation der Fahrradausstellung ,,FAHR RAD! Die
Riicker-oberung der Stadt* in Miinchen*

Antrag Nr. 14-20 / B 04190 von der Frau StRin Dr. Constanze Séllner-Schaar, Frau StRin
Bettina Messinger, Frau StRin Renate Kirzdorfer, Herr StR Gerhard Mayer vom
19.6.2018

Im Antrag der SPD-Stadtratsfraktion wird die Landeshauptstadt Miinchen gebeten, die im
Deutschen Architekturmuseum Frankfurt (DAM) gezeigte Ausstellung ,,FAHR RAD!
Die RUckeroberung der Stadt” zur Férderung der Fahrradkultur auch in Minchen zu
prasentieren.

Auf zirka 50 Tafeln und Grol3bildern werden positive Beispiele gezeigt, was acht
Stadte und Regionen (Kopenhagen, New York, Karlsruhe, Oslo, Portland, Barcelona,
das Ruhrgebiet und Groningen) ganz gezielt fur die Steigerung des
Radverkehrsanteils am ,modal split“ (17 % in MUnchen, Stand 2011) tun.
Aullerdem werden 26 internationale Projekte mit speziellen Losungen zum
Radverkehr vorgestellt, wie eine fahrradgerechte Infrastruktur aussehen kann, die
in Zukunft noch mehr Menschen auf das Rad lockt und Stadte lebenswerter macht.
Die Ausstellung hat das Ziel, eine integrierende Debatte mit den Verantwortlichen
anzustoRen und die verschiedenen Disziplinen und die Offentlichkeit zum
Austausch und zur Zusammenarbeit anzuregen. Die Ausstellung hat viel
Beachtung gefunden (z.B. SZ - Feuilleton vom 23.4.2018: ,,Schoner Treten -
Urbanismus”) und ist gut aufbereitet.

Die Ausstellung bendtigt einen Platzbedarf von zirka 500 Quadratmetern. Das
Baureferat und das Kulturreferat sehen keine Mdglichkeit, die Ausstellung in ihren
Raumen zu zeigen. Das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung pruft, auch in
Kooperation mit anderen Einrichtungen und in enger Abstimmung mit dem DAM in
welchem Umfang, zu welchen Konditionen und in welchen Raumlichkeiten die
Ausstellung adaquat gezeigt werden kann. Die Kosten kdnnen aus dem Budget des
Referats fur Stadtplanung und Bauordnung finanziert werden.

Das Baureferat, das Kreisverwaltungsreferat, das Referat fur Arbeit und Wirtschaft, das
Referat fir Gesundheit und Umwelt und die Stadtkdmmerei haben die Sitzungsvorlage
mitgezeichnet. Ebenso haben die SWM/MVG, die MVV GmbH und die P+R GmbH die Vorlage
mitgezeichnet.

Der Behindertenbeirat und der Seniorenbeirat wurden durch Ubermittlung von Abdrucken der



Seite 45

Vorlage unterrichtet.

Beteiligung der Bezirksausschiisse

Die Bezirksausschiisse der Stadtbezirke 04 bis 08, 10 bis 16 und 18 bis 25 wurden gemaR § 9
Abs. 2 und Abs. 3 (Katalog des Referates fur Stadtplanung und Bauordnung, Ziffer 1.1)
Bezirksausschuss-Satzung durch Ubermittlung von Abdrucken der Vorlage unterrichtet.

Die betroffenen Bezirksausschiisse der Stadtbezirke 01 Altstadt-Lehel, 02
Ludwigsvorstadt-lsarvorstadt, 03 Maxvorstadt, 09 Neuhausen-Nymphenburg und 17
Obergiesing wurden gemalf 8§ 9 Abs. 2+3 (Katalog des Referates fiir Stadtplanung und
Bauordnung, Ziffer 1.2) Bezirksausschuss-Satzung angehoért und haben sich zur Vorlage
folgendermalRen gedulert:

Der Bezirksausschuss 1 - Altstadt-Lehel spricht sich mehrheitlich gegen den
Entwurf aus.

Die Errichtung von Fahrradabstellplatzen auf Kosten der dringend bendtigten
Anwohnerparkplatze wird vom BA1 abgelehnt. Sowohl in der Altstadt als auch im
Lehel befanden sich noch gentigend ungenutzte Abstellmdglichkeiten far
Fahrrader.

Insbesondere im Bereich des St. Anna-Gymnasiums und der LiebigstraBe lehnt der
Bezirksausschuss den Pilotversuch des Flex-Parkens ab. Die Parkplatze wurden von
den Anwohnern ganztagig genutzt und bendtigt. In diesem Bereich kdnne sogar
kurzfristig mit oberirdischen Fahrradgaragen (Bsp.: Marienhof) Abhilfe geschaffen
werden.

Das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung nimmt hierzu folgendermalfien
Stellung:

Unter 3.1.1 ,Allgemeine Vorgaben* werden konzeptionelle Mdglichkeiten zur Schaffung
zuklnftiger Radabstellanlagen auf 6ffentlichen Verkehrsflachen beschrieben, die unter
anderem als eine von mehreren Mdglichkeiten die Umwandlung von Kfz-Stellplatzen
umfassen. Hierbei ist jedoch anzumerken, dass im Vorfeld jeder geplante Standort einer
Einzelfallprifung unterzogen wird und eine Kfz-Stellplatzumwandlung nur eine Mdglichkeit in
einem iterativen Prifverfahren ist, Fahrradstellplatze zu schaffen. Dartber hinaus obliegt nach
wie vor die Entscheidungsgewalt nicht der Stadtverwaltung, sondern den jeweiligen
Bezirksausschissen, ob Kfz-Stellplatze in Fahrradstellplatze umgewandelt werden sollen.

Auf Wunsch des BA 1 wird der Bereich des StAnna-Gymnasiums und LiebigstralRe nicht als
Pilotversuch des Flex-Parkens herangezogen. Stattdessen wird die Arbeitsgruppe
LAbstellplatze im Strallenraum* einen anderen Standort im Stadtgebiet auswéhlen.

Der Bezirksausschuss des Stadtbezirks 02 Ludwigsvorstadt-Isarvorstadt hat zum Entwurf
folgende Stellungnahme einstimmig beschlossen:

,1. Der BA 2 fordert, dass - zumindest schrittweise - auch in Bestandsgebieten das
fur Neubaugebiete vorgesehen Verhaltnis von mindestens einem Fahrradstellplatz
auf einen PKWStellplatzen (1:1) gelten soll.

2. Den Vorschlag, dass ab einer Menge von 50 Fahrradstellplatzen zwei Stellplatze
fur Lastenrader/ Gespanne geschaffen werden sollen erachtet der BA 2 als nicht
ausreichend. Vorgeschlagen wird stattdessen eine viertelspezifische
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Vorgehensweise, die dann dem vom BA so eingeschatzten hoheren Anteil von
Lastenradern und Gespannen im BA 2 gerecht werden kann.

3. Der BA 2 erachtet es als unzureichend, wenn nur drei Pilotversuche zur
saisonalen Umwandlung von PKW-Stellplatzen in Neuhausen stattfinden. Er fordert
ebenso eine saisonale Umwandlung an mehreren Standorten im 2. Stadtbezirk.

4. Der BA 2 begruf3t den Versuch zum Flexiparken.

5. Bezuglich der Entfernung von Schrottradern legt der BA 2 groRen Wert darauf,
dass sich dies auf den gesamten o6ffentlichen Raum bezieht und nicht nur auf
Fahrradabstellanlagen.

6. Die Verwendung von Aufklebern als Hinweis, wo keine Fahrrader abgestellt
werden sollen, sieht der BA 2 aus stadtgestalterischen Grinden kritisch. Er
bevorzugt andere Wege der Bewusstseinsbildung zu diesem Problem, z.B.
Kinospots oder die Nutzung der Infoscreens in U-Bahnhofen und auf den Monitoren
des OPNV.

7. Der BA 2 wunscht sich eine flachendeckende Umsetzung von Gehwegnasen und
die damit verknupfte Schaffung von dezentralen Fahrradstellplatzen. Die
Gehwegnasen sollten fur FuBgangerinnen und Fuliganger gut nutzbar sein, d.h. der
Abstand zu den Fahrradparkern groRzigig bemessen sein.

8. Der BA 2 fordert mit Nachdruck die Realisierung von Fahrrad-Service-Stationen,
Fahrradgaragen und Fahrradstellplatzen am Hauptbahnhof. Auch Interimslésungen
sollten angegangen

werden. Beim Regionalzughalt Poccistral3e sind frihzeitig
Fahrradabstellmoglichkeiten in ausreichender Zahl und hoher Qualitat einzuplanen.
9. Die Fordersumme zur Bezuschussung privater Stellplatze bei Bestandsbauten ist
mit 25.000 EUR fUr das gesamte Stadtgebiet zu gering angesetzt. Der BA 2 fordert
hier ca. 25.000 EUR pro Stadtbezirk und Jahr.

10. Die fur den Holzplatz/die HolzstralBe und Ecke DreimUhlen-/Reifenstuelstralie
vorgesehenen MalBnahmen werden begrulst. Der BA mochte jedoch in die
Detailplanung eingebunden

werden. Die Schwierigkeit der Erstellung von einer Abstellanlage an der
Hackerbricke sieht der BA ebenfalls. Im Rahmen einer statischen Ertuchtigung der
Bahnsteiguberdachung der S-Bahn-Station Hackerbrucke sollten jedoch
langerfristig Abstellmdglichkeiten auf dem Bahnsteigdach vorgesehen werden.
Weiteren zuklnftigen Bedarf sieht der BA bei der Berufsschule/ Kulturzentrum in
der Ruppertstralle und beim Volkstheater.”

Das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung nimmt hierzu folgendermalfien
Stellung:

zu Punkt 1: Das unter 3.1.1 , Allgemeine Vorgaben” dargestellte Verhaltnis
Fahrradabstellplatze zu Kfz-Parkplatzen auf 6ffentlichen Verkehrsflachen soll im
Zuge der Bauleitplanung als Anhaltspunkt dienen, um bereits fruhzeitig die
Schaffung von Fahrradstellplatzen zu berucksichtigen. Es handelt sich hierbei um
keine starre GroRRe sondern ist als Richtwert gedacht. Aus diesem Grund ist eine
pauschale Ubernahme des Verhaltnisses in Bestandsgebiete nicht zielflihrend, da
jeder einzelne Standort individuell, bezuglich des Bedarfs an Fahrradstellplatzen, in
Abwagung mit anderen Anforderungen und unter Einbeziehung entsprechender
Losungsmoglichkeiten, betrachtet wird. Bei kleinteiligen Neubauvorhaben in
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Bestandsquartieren kann, so wie auch sonst in diesem Bereich, je nach Bedarf und
Maoglichkeit stets gepruft werden, ob eine Erhdhung des Angebots an
Fahrradabstellplatzen im StraBenraum notwendig ist oder nicht. Zudem kann die
Schaffung von Besucherplatzen fur Fahrrader in Bestandsgebieten auf Wunsch
und/oder in Abstimmung mit dem ortlichen Bezirksausschuss sowie unter
Abwagung aller vorhanden Flachenanspriche an den Parkraum bei ausreichender
Breite der vorhandenen Parkstande auch in Bestandsgebieten ausgeweitet werden.

Zu Punkt 2: Ebenso wie in der Stellungnahme zu Punkt 1 empfiehlt die Stadtverwaltung bei
diesem Thema eine Einzelbetrachtung statt eine pauschale Erhéhung dieser Richtzahl. Einen
Abstellplatz fur Sonderfahrrader benotigt wesentlich mehr Flache als ein herkobmmlicher
Fahrradabstellplatz, sodass eine pauschale Erh6hung des Abstellangebots flr
Sonderfahrrader zwangslaufig nur zulasten der Gesamtanzahl an realisierbaren
Fahrradabstellplatzen realisiert werden kann. Zudem sollen zunachst Erfahrungswerte
gesammelt werden, auf deren Basis eine Ausweitung der Richtzahl bei entsprechendem
Bedarf moglich ist.

zu Punkt 3:

Die Stadtverwaltung begrtif3t die positive Haltung des Bezirksausschusses bzgl. der
Pilotversuche. Der Sinn von Pilotprojekten ist es, Projektideen an einzelnen Stellen auf lhre
Auswirkungen zu testen. Zudem binden die im vorliegenden Grundsatzbeschluss
angekindigten weiteren Projekte das Personal bereits vollstandig. Eine Ausweitung der
Projekte ist daher aus Sicht der Stadtverwaltung erst nach ersten positiven Ergebnissen
mdglich. Die auf Basis der Antrdge aus dem 09. Stadtbezirk Neuhausen-Nymphenburg
vorgeschlagenen Standorte liegen an nur zwei Orten. Daher ist es durchaus maéglich, bei
geeigneten Vorschlagen fiir den dritten Pilotversuch einen Standort im Stadtbezirk 02
Ludwigsvorstadt-lsarvorstadt zu wahlen.

zu Punkt 5:

Hierzu teilt das Baureferat auf Anfrage des Referates fiir Stadtplanung und Bauordnung
folgendes mit: Wie im vorliegenden Beschlussentwurf unter ,Punkt 3.1.3 Entfernung von
Schrott- und aufgegebenen Radern im 6ffentlichen StraRenraum' aufgefuihrt, wurde mit dem
Beschluss des Bauausschusses ,Verbesserung der Abstellsituation fur Fahrrader” vom
04.10.2016 (Sitzungsvorlage Nr. 14-20 / V 06809) eine jahrliche bzw. halbjahrliche Entfernung
von mutmalfilich aufgegebenen Radern und Schrottradern aus allen Fahrradabstellanlagen
beschlossen. Hierzu beauftragte das Baureferat die P+R Park & Ride GmbH Minchen.

Wie im Schreiben des Baureferates vom 23.04.2018 an den BA 2 dargelegt, flhrt das
Baureferat mit der P+R Park & Ride GmbH Miinchen aktuell die Evaluation der Erfahrungen
durch und wird im Anschluss daran den Stadtrat Gber die Ergebnisse informieren und mogliche
Verbesserungsmalnahmen vorlegen. Hier wird auch das Thema ,Schrottrader und
aufgegebene Fahrrader auRerhalb von Fahrradabstellanlagen' behandelt.

Bis dahin entfernt das Baureferat weiterhin auRerhalb der Fahrradabstellanlagen in
Einzelfallen verkehrsgefahrdend abgestellte und eindeutig als Schrottrad erkennbare
Fahrrader.

zu Punkt 6:
Aus Sicht der Stadtverwaltung sind die angedachten Aufkleber kein Eingriff in die
Stadtgestaltung, da diese in ihrem kleinen Format am Laternenmast 0.4. angebracht keine
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wesentlich Beeinflussung des Stral3enbildes zur Folge haben. Daher wird vorgeschlagen,
weiterhin das Projekt versuchsweise zu starten und die Wirkung auf das Verhalten der
Radfahrenden sowie auf die Stadtgestalt zu evaluieren. Die vom Bezirksausschuss
vorgeschlagenen Ideen der Bewusstseinsbildung kénnen als Erganzung geprtift werden,
stellen aber keinen Ersatz fur die Projektidee dar. Sie werden dem Kreisverwaltungsreferat mit
der Bitte um Prifung zur Umsetzbarkeit und Wirksamkeit im Rahmen der Entwicklung einer
zukinftigen Mobilitatskampagne weitergeleitet.

Zzu Punkt 7:
Das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung verweist hierzu auf die Ausfiihrungen und
Begrindungen zu Punkt 5.2 der vorliegenden Beschlussvorlage.

zu Punkt 8: Das Referat fir Stadtplanung und Bauordnung steht im permanenten Kontakt mit
der Deutschen Bahn AG sowie den weiteren Projektpartnerinnen und -partner, um die Belange
des Fahrradparkens friihzeitig und nachdrtcklich einzubringen.

zu Punkt 9:

Das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung verweist hierzu auf die Ausfiihrungen und
Begrindungen zu Punkt 9 der vorliegenden Beschlussvorlage. Demnach wird zuerst ein
Konzept zum Mitteleinsatz sowie zur Erteilung der Zuwendung erstellt. Sollte sich
perspektivisch herausstellen, dass weitaus mehr Fordermittel notwendig sein werden, ist Gber
eine andere Finanzquelle nachzudenken, da die Nahmobilitdtspauschale fur eine Vielzahl
anderer Projekte im Radverkehr bendtigt wird. Dieser Schritt erscheint erst dann sinnvoll,
wenn erste Erfahrungen mit dem Férderprogramm gesammelt worden sind.

zu Punkt 10:

Der Bezirksausschuss des 02. Stadtbezirks Ludwigsvorstadt-lsarvorstadt wird
satzungsgemal in die Planungen eingebunden. Der Bezirksausschuss kann zudem
stets Winsche zur Schaffung von Radabstellanlagen in Form von Antragen an die
Stadtverwaltung herantragen.

Der Bezirksausschuss des Stadtbezirks 03 Maxvorstadt hat dem Entwurf der Vorlage mit der
MafRgabe einer zeitnahen Umsetzung einstimmig zugestimmt.

Der Bezirksausschuss des Stadtbezirks 09 Neuhausen-Nymphenburg hat keine Einwande und
der Vorlage zugestimmt. Er bittet darliber hinaus um Rickmeldung zum Sachstand beziiglich
der Errichtung von Fahrradabstellanlagen an den S-Bahnhéfen Donnersbergerbriicke und
Hirschgarten, da hier aus Sicht des Bezirksausschusses dringen Losungen erforderlich sind.

Das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung nimmt hierzu folgendermaf3en Stellung:

Zur Donnersbergerbriicke gibt es im Referat fur Stadtplanung und Bauordnung in Bezug auf
Fahrradparken derzeit keine neuen Uberlegungen und keine raumlich verorteten
Verhandlungen mit der Deutschen Bahn AG.

Am Haltepunkt Hirschgarten bedarf es noch weiterer Abstimmungen im Zusammenhang mit
den Bauarbeiten fur die 2S-Bahnstammstrecke und den hierfur erforderlichen Flachen fir die
Baustral3e.
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Der Bezirksausschuss des Stadtbezirks 17 Obergiesing hat keine Einwénde.

Die Bezirksausschiisse der Stadtbezirke 01 bis 25 haben Abdrucke der Vorlage erhalten.

Der Korreferentin, Frau Stadtratin Rieke, und dem zustédndigen Verwaltungsbeirat, Herrn
Stadtrat Bickelbacher, ist ein Abdruck der Sitzungsvorlage zugeleitet worden.

Il. Antrag der Referentin

Ich beantrage Folgendes:

1.

Den im Kapitel 3.1.1 beschriebenen allgemeinen Vorgaben zur Planung und
Errichtung von Fahrradabstellanlagen wird zugestimmt:
Fahrradabstellmdglichkeiten miissen vom Grundsatz her durch
Grundstickseigentimerinnen und -eigentiimer auf Privatgrund errichtet werden.
Fahrradabstellanlagen im 6ffentlichen Raum kénnen grundsétzlich errichtet werden

- bei Vorliegen eines Bedarfs durch die Allgemeinheit und grundséatzlicher
Zustandigkeit der Landeshauptstadt Minchen, sowie wenn gleichzeitig dieser
Bedarf nicht auf Privatgrund gedeckt werden kann.

- Eine Abstimmung mit anderen Nutzungsanforderungen hat zu erfolgen.

« Fir eine Uber das bisherige Gutachten hinausgehende Behandlung von
Standorten wird das Fahrradstellplatzkonzept durch das Referat fur
Stadtplanung und Bauordnung in Abstimmung mit der referatstibergreifenden
Arbeitsgruppe ,Abstellplatze im StralRenraum” und anderen betroffenen
Dienststellen regelmafRig nach Bedarf und entsprechend den oben genannten
Vorgaben fortgeschrieben.

Das Referat fuir Stadtplanung und Bauordnung wird entsprechend den Vorgaben in
Kap. 3.1.1 schon friihzeitig, d.h. auf der Ebene der Bauleitplanung im Rahmen der
dort bestehenden Mdglichkeiten die Notwendigkeit, Fahrradabstellanlagen zu
schaffen, aufgreifen.

Das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung wird beauftragt, gemeinsam mit dem
Baureferat bei von der Landeshauptstadt Minchen neu zu errichtenden
Fahrradabstellanlagen fir mehr als 50 Rader zu prifen, ob jeweils 2 Abstellplatze fur
Sonderfahrzeuge bzw. Gespanne mit Anhanger mit einer Gesamtlange von 4 m und
einer Breite von 1 m je Abstellplatz mdglich sind.

Das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung wird dartiber hinaus beauftragt, die of-
fenen Fragen zur Errichtung von Abstellanlagen fir Lastenrader gemeinsam mit den
betroffenen Referaten und anhand eines ersten Pilotstandortes zu klaren und einen
oder mehrere Abstellplatze umzusetzen (vgl. Kap. 5.8).

Entsprechend den Ausfiihrungen zu temporaren Fahrradabstellanlagen in Kap. 3.1.2
und 5.1 wird die Arbeitsgruppe ,Abstellplatze im StralRenraum” beauftragt, unter
Federfuhrung des Referates fur Stadtplanung und Bauordnung drei geeignete
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Standorte fir saisonale Fahrradabstellanlagen zu prifen, mit den betroffenen
Bezirksausschiissen abzustimmen und in der Radlsaison 2019 umzusetzen. Kurz vor
Ablauf der Pilotphase wird dem Stadtrat auf Basis der Erfahrungen ein Vorschlag zum
grundsatzlichen Umgang mit der Thematik zur Entscheidung vorgelegt.

Die Verwaltung wird zudem beauftragt, bis zu drei geeignete Standorte fir das
Konzept des ,Flex-Parkens“zu prifen, mit den betroffenen Bezirksausschiissen
abzustimmen und in der Radlsaison 2019 umzusetzen. Kurz vor Ablauf der
Pilotphase wird dem Stadtrat auf Basis der Erfahrungen ein Vorschlag zum
grundsétzlichen Umgang mit der Thematik zur Entscheidung vorgelegt.

Das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung wird beauftragt, gemeinsam mit dem
Baureferat ein Verfahren zur weiteren Pflege der Datenbasis zum Fahrradparken zu
entwickeln (vgl. Kap. 3.1.5).

Das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung wird beauftragt, dem Stadtrat Uber die
Ergebnisse der Evaluierung der Standorte des Fahrradstellplatzkonzeptes Bericht zu
erstatten (vgl. Kap. 3.1.6).

Das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung wird beauftragt, die Aktion ,Bitte hier
nicht parken“ zu konzipieren und umzusetzen (vgl. Kap. 3.1.7).

Bezlglich der Vorgehensweise bei der Errichtung von Fahrradabstellanlagen an
reinen S-Bahnhalten wird das Referat fir Stadtplanung und Bauordnung beauftragt,
sich unter Mithilfe des Baureferates weiterhin um ein gemeinsames Vorgehen mit
dem Freistaat Bayern und den Verkehrsunternehmen zu bemiihen, um insbesondere
fur die Nutzung von Flachen, die im Eigentum der Deutschen Bahn AG liegen,
praktikable Lésungen zu finden (vgl. Kap. 3.2.2). Das Referat flr Stadtplanung und
Bauordnung wird beauftragt, in Fallen, in welchen keine finanzielle Beteiligung der
Deutschen Bahn und / oder des Freistaats Bayern erreicht werden kann, Gber die
Realisierung der Fahrradabstellanlage eine Entscheidung herbeizufuhren (vgl.
Kap.3.2.2).

Das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung wird beauftragt, ein Gutachten zur
Optimierung der Fahrradabstellsituation im Umfeld der innerstadtischen
FulRgangerzonen zu beauftragen und daraus resultierende Verbesserungsvorschlage
in Abstimmung mit dem Baureferat und den betroffenen Bezirksausschiissen
umzusetzen (vgl. Kap. 3.2.4). Hier werden auch die Umnutzung vorhandener
Kfz-Parkgaragen und dortige Einsatzmdglichkeiten von Fahrradboxen geprdift.

Das Referat fir Stadtplanung und Bauordnung wird entsprechend den Vorgaben aus
Kap. 5.2 beauftragt, die Konzeption fur ein Forderprogramm zur Errichtung von
Fahrradabstellplatzen auf Privatgrund (im Altbestand) zu erstellen und umzusetzen.
Die Finanzierung erfolgt aus der Nahmobilitdtspauschale. Das Referat flr
Stadtplanung und Bauordnung wird zusatzlich beauftragt, gemeinsam mit dem
Baureferat und der Stadtkdmmerei die notwendigen Verfahrensschritte zur
Ermdglichung der Bezuschussung von Maflinahmen auf Privatgrund z.B. aus dem
Budget der Nahmobilitatspauschale durchzufuhren. Die Kosten hierfiir werden 2019
detailliert abgeschatzt und im Rahmen der Mittelanmeldungen im Lenkungskreis
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Radverkehr zur Entscheidung vorgelegt werden. Die Gesamtfordermittel aus der
Nahmobilitatspauschale werden auf 25.000 € jahrlich begrenzt. Das Referat fur
Stadtplanung und Bauordnung wird zudem beauftragt, im Rahmen der Evaluierung
des Forderprogramms eine Ausweitung auf 10.000 Abstellplatze auf Privatgrund
sowie deren Finanzierung aus Stellplatzablosemitteln zu prifen.

Das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung wird beauftragt, gemeinsam mit der
P+R GmbH und in Abstimmung mit dem Baureferat eine Machbarkeitsstudie zur
Umsetzung von automatischen Fahrradparkanlagen in Miinchen durchzufihren. Die
Finanzierung des notwendigen Gutachtens erfolgt aus der Nahmobilitdtspauschale
(vgl. Kap. 5.5).

Das Baureferat wird gebeten, ein Planungskonzept fir die provisorische Nutzung der
FuRgangerunterfihrung Paul-Heyse-Stral3e/Arnulfstralle zu erarbeiten. Die
Finanzierung i.H.v. 25.000 € erfolgt aus der Nahmobilitatspauschale (vgl. Kap. 5.2).

Das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung wird beauftragt, weiterhin
zu prufen, ob die Ausstellung ,,FAHR RAD! Die Rickeroberung der Stadt” in
Munchen gezeigt werden kann und dies ggf. umzusetzen (vgl. Kap. 5.9).

Der Antrag Nr. 08-14 / A 00241 der Stadtratsfraktion DIE GRUNEN/ RL vom
21.08.2008, aufgegriffen im Beschluss zum Fahrradstellplatzkonzept vom
06.07.2010, ist damit geschaftsordnungsgemal behandelt.

Der Antrag Nr. 08-14 / A 04233 der Stadtratsfraktion DIE GRUNEN/ RL vom
07.05.2013 ist damit auch bezuglich der bislang noch aufgegriffenen Antragspunkte
9, 10 und 11 und somit vollstéandig geschaftsordnungsgemaf behandelt.

Der Antrag Nr. 14-20 / A 00418 von Frau StRin Bettina Messinger und Frau StRin
Beatrix Zurek vom 11.11.2014 ist damit geschéftsordnungsgemar behandelt.

Der Antrag Nr. 14-20 / A 01680 von Herrn StR Michael Kuffer, Herrn StR Dr.
Alexander Dietrich, Frau StRin Dr. Evelyne Menges, Frau StRin Kristina Frank, Frau
StRin Bettina Messinger, Herrn StR Christian Amlong, Frau StRin Verena Dietl, Frau
StRin Beatrix Zurek, Herrn StR Paul Bickelbacher, Herrn StR Herbert Danner, Herrn
StR Dr. Michael Mattar, Herrn StR Thomas Ranft, Frau StRin Sonja Haider, Frau
StRin Brigitte Wolf vom 18.12.2015 ist damit geschaftsordnungsgemaf behandelt.

Der Antrag Nr. 14-20 / A 02301 der ODP vom 08.07.2016 ist damit
geschaftsordnungsgeman behandelt.

Der Antrag Nr. 14-20 / A 02465 der Stadtratsfraktion Freiheitsrechte, Transparenz und
Birgerbeteiligung vom 15.09.2016 ist damit geschéaftsordnungsgemaf behandelt.

Der Antrag Nr. 14-20 / A 02466 der Stadtratsfraktion Freiheitsrechte, Transparenz und
Birgerbeteiligung vom 15.09.2016 ist damit geschéaftsordnungsgemaf behandelt.

Der Antrag Nr. 14-20 / A 02388 der Stadtratsfraktion Die Griinen/ Rosa liste vom
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21.

22.

23.
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25.

26.

27.
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34.

08.08.2016 ist damit geschaftsordnungsgeman behandelt.

Der Antrag Nr. 14-20 / B 02536 des Bezirksausschusses des Stadtbezirkes 09 —
Neuhausen-Nymphenburg vom 17.05.2016 ist damit geschéftsordnungsgemar
behandelt.

Der Antrag Nr. 14-20 / B 02767 des Bezirksausschusses des Stadtbezirkes 17 —
Obergiesing vom 13.09.2016 ist damit geschaftsordnungsgemal behandelt.

Der Antrag Nr. 14-20 / B 03728 des Bezirksausschusses des Stadtbezirkes 03
Maxvorstadt vom 22.06.2017 ist damit geschaftsordnungsgemal behandelt.

Der Antrag Nr. 14-20 / B 03885 des Bezirksausschusses des Stadtbezirkes 09 —
Neuhausen-Nymphenburg vom 31.07.2016 ist damit geschaftsordnungsgeman
behandelt.

Der Antrag Nr. 14-20 / A 03461 der Stadtratsfraktion BAYERNPARTEI vom
10.10.2017 ist damit geschaftsordnungsgemal’ behandelt.

Der Antrag Nr. 14-20 / A 03523 der Stadtratsfraktion DIE GRUNEN/RL vom
26.10.2017 ist damit geschaftsordnungsgeman behandelt.

Der Antrag Nr. 14-20 / A 03782 vom 01.02.2018 der Stadtratsfraktion Die Grinen —
rosa liste ist damit geschéaftsordnungsgeman behandelt.

Der Antrag Nr. 14-20 / A 03783 vom 01.02.2018 der Stadtratsfraktion Die Griinen —
rosa liste ist damit geschéftsordnungsgemal behandelt.

Der Antrag Nr. 14-20 / B 03728 vom 26.02.2018 des Bezirksausschusses des
Stadtbezirkes 03 — Maxvorstadt ist damit geschéftsordnungsgemaf behandelt.

Der Antrag Nr. 14-20 / A 04073 vom 14.05.2018 der ODP und DIE LINKE ist damit
geschaftsordnungsgeman behandelt.

Der Antrag Nr. 14-20 / A 04190 vom 31.07.2018 von der Frau StRin Dr. Con-
stanze Séllner-Schaar, Frau StRin Bettina Messinger, Frau StRin Renate
Klrzdorfer, Herr StR Gerhard Mayer vom 19.6.2018 ist damit geschaftsord-
nungsgemal behandelt.

Der Antrag Nr. 14-20 / A 04361 der Fraktion DIE GRUNEN/RL ist damit geschéftsord-
nungsgeman behandelt.

Der Antrag Nr. 14-20 / A 04421 vom 04.09.2018 von Frau StRin Ulrike Grimm, Frau
StRin Sabine Bahr, Herrn StR Prof. Dr. Hans Theiss ist damit geschéftsordnungs-
gemal behandelt.

Der Antrag Nr. 14-20 / A 04462 vom 21.09.2018 von der Fraktion DIE GRUNEN/RL ist
damit geschéaftsordnungsgemar behandelt.
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35. Der Antrag Nr. 14-20 / B 05335 vom 09.10.2018 des Bezirksausschusses des Stadt-
bezirkes 03 - Maxvorstadt ist damit geschéaftsordnungsgemal behandelt.

36. Dieser Beschluss unterliegt nicht der Beschlussvollzugskontrolle.
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lll. Beschluss

nach Antrag
Uber den Beratungsgegenstand wird durch die Vollversammlung des Stadtrates endgiiltig

entschieden.

Der Stadtrat der Landeshauptstadt Minchen

Der Vorsitzende Die Referentin

Ober-/Blrgermeister Prof. Dr.(l) Merk
Stadtbauratin
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IV. Abdruck von I. - 1l
Uber die Verwaltungsabteilung des Direktoriums, Stadtratsprotokolle (SP)
an das Revisionsamt
an die Stadtkdammerei
mit der Bitte um Kenntnisnahme.

V. WV Referat fiir Stadtplanung und Bauordnung — SG 3
zur weiteren Veranlassung.

Zu V..

24.

Am

Die Ubereinstimmung vorstehenden Abdrucks mit der beglaubigten Zweitschrift wird
bestéatigt.

An das Direktorium HA Il — BA ( 2x)

An die Bezirksausschisse 01 bis 25

An das Baureferat G

An das Baureferat H

An das Baureferat T

An das Baureferat T1

An das Baureferat T2

An das Baureferat V

. An das Baureferat VR

. An das Kreisverwaltungsreferat

. An das Referat fiir Gesundheit und Umwelt

. An das Referat fiir Arbeit und Wirtschaft

. An die Stadtwerke Minchen GmbH/MVG

. An die MVV GmbH

. An die P+R Park & Ride GmbH Miinchen

. An das Referat fiir Stadtplanung und Bauordnung — SG 2
. An das Referat fiir Stadtplanung und Bauordnung — SG 3
. An das Referat fiir Stadtplanung und Bauordnung — HA |
. An das Referat fiir Stadtplanung und Bauordnung — HA 1I
. An das Referat fiir Stadtplanung und Bauordnung — HA 11l

. An das Referat fir Stadtplanung und Bauordnung — HA IV
. An das Referat fiir Stadtplanung und Bauordnung — HAI/01 BVK

mit der Bitte um Kenntnisnahme.

Mit Vorgang zurlick zum Referat fiir Stadtplanung und Bauordnung HA 1-31-1

Referat fir Stadtplanung und Bauordnung SG 3



