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Aufgabentragerschaft
Rechtsgrundlagen auf allen politischen Ebenen:
« PBefG § 8 (3)

Sicherstellung einer ausreichenden Bedienung der Bevoélkerung mit
Verkehrsleistungen

- BayOPNVG - Art. 8

Planung, Organisation und Sicherstellung des allgemeinen OPNYV ist eine freiwillige
Aufgabe der Landkreise

e Art. 13 BayOPNVG
Nahverkehrsplan enthalt Ziele und die Konzeption des allgemeinen OPNV

Der Nahverkehrsplan ist in regelmal3igen Zeitabstanden zu Uberprifen und bei
Bedarf fortzuschreiben.
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Der Nahverkehrsplan besteht in Minchen aus drei Teilen

 Qualitatsstandards
- Qualitatsstandards Netz
- Qualitatsstandards Infrastruktur
- Weitere kundenrelevante Standards

- Szenarien

 Infrastruktur

- Beauftragung zur Aktualisierung ab 2020

« Barrierefreiheit
- Novellierung des Personenbefdorderungsgesetzes 2013
- Bestandsaufnahme zur Barrierefreiheit im OPNV in Miinchen

- Umsetzungsfahrplan zur vollstandigen Barrierefreiheit
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Qualitatsstandards - Zentrale Fragestellungen

. Passen die 2003 beschlossenen Standards zu den seitherigen
Entwicklungen oder wird in der Bestandsaufnahme und
Schwachstellenanalyse Anpassungsbedarf deutlich?

. Wird das heutige OPNV-Angebot mit der notwendigen Infrastruktur den
bisher gesetzten Standards sowie der heutigen Nachfragesituation
gerecht oder werden Schwachstellen deutlich? Wo sind ggf. besonders
kritische Bereiche erkennbar?

. Inwieweit sind aufgrund bisheriger und zu erwartender Entwicklungen
Standards nicht nur anzupassen, sondern auch zu erganzen.
Schwerpunkt soll dabei der Erhalt der bisherigen Qualitat sein.

. Welche Mal3nahmen sind flur die Einhaltung bisheriger Qualitatsstandards
und ggf. auch fur erweiterte oder neue Qualitatsstandards notwendig und
welche Auswirkungen haben diese?
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Schwachstellenanalyse — Vorgehen

Schwachstellenanalyse fiir bisherige und neue Qualitatsstandards Netz und
weitere kundenrelevante Standards

* raumliche ErschlieBung

* Verbindungsqualitat Beforderungszeit

!

Richtwertunterschreitung

l

Priifung AusmaR Richtwertunterschreitung / , Betroffenheit”

|

Ableiten Handlungsbedarf

kein — gering — mittel — hoch

umgesetzte / geplante
MVG-MalRnahmen

MaBnahmen bei mittlerem — hohem Handlungsbedarf
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Der Nahverkehrsplan bei der LHM - Qualitatsstandards und Bauordnung
Szenarien
Nachfrage in den Szenarien ';ﬁﬂ;he Verkehrsmittel
W Rad
Nachfragein Mio. = MIV
m OPNV
4500
4.000
3.500
3.000
2.500
2.000
1.500 0
ca. 29% mer ca. 36% mehr‘ - Sﬁﬁmehr
1.000 Fahrgiste Fahrgaste < i
500
0

Analyse 2016 Status-Quo-Szenario 2030 Szenario IV-Konstant Szenario OV-30%
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Szenarien — Angebotsentwicklung

* Im Status-Quo-Szenario 2030 sind die von der MVG derzeit geplanten
Angebotsentwicklungen ausreichend, um die zu erwartende Nachfrage
bedienen zu kénnen

« im Szenario ,IV-Konstant” reichen die geplanten Angebotsentwicklungen
nicht mehr aus, um den Zuwachs im IV vollstandig auf den OV verlagern zu
konnen

« Delta zwischen den bestehenden und den nétigen Angebotsplanungen noch
groRer, um einen OV-Anteil von 30% zu erreichen, insbesondere wird hier
deutlich, dass dies mit der bestehenden Infrastruktur nicht realisierbar ist
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Szenarien — Empfehlung

« Verkehrspolitisches Ziel ist der Vorrang fir eine leistungsfahige und zugleich
stadtvertragliche sowie umwelt-/ klimafreundliche (Ziel: Klimaneutralitat 2035)
Abwicklung des Verkehrs

« Um auch weiterhin zukunftsfahig zu bleiben und um auch nach 2030 noch die
Maoglichkeit auf Angebotsausweitungen zu gewéahrleisten, ist es zwingende
Voraussetzung, dass entsprechende Planungen insbesondere flr die
Schiene auf den Weg gebracht werden.

« Somit wird Szenario OV-30% als Vorzugsszenario vorgeschlagen, da
bereits heute die Weichen fir zuklnftige Angebotsausweitungen
gestellt werden mussen.

- Eine weitere Steigerung des OV-Anteils Uber 30% hinaus ist mittelfristig
aufgrund der 0. g. Ziele dringend geboten
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Vorschlag Arbeitsprogramm — 2 Infrastruktureile

« Kurz- bis mittelfristig realisierbare InfrastrukturmafRnahmen

* Planungs- und Umsetzungszeitraum bis zu 5 Jahren

Ausbau von Busbahnhofen, Busspuren und Bustrassen, Ertlichtigung Tram-
Infrastruktur, Ausbau Abstell- und Werkstattkapazitaten.

« Langfristig realisierbare Infrastrukturmal3inahmen

*  Planungs- und Umsetzungszeitraum bis zu 15 Jahren
e Netzentwicklung von U-Bahn und Tram
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Altomunster Flughafen Forschungs- Referat fur Stadtplanung

zentrum und Bauordnung

Nahverkehrsplan

der
Landeshauptstadt Miinchen

(gemas der
des Stadtrates vom 30.09.2015, 24.01.2018
und 23.01.2019)
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Bestandsaufnahme (Anlage 5)
. Wie barrierefrei ist der OPNV in Miinchen heute?
. Was fur Planungen gibt es?

Weiteres Vorgehen

. Erstellung eines Umsetzungsfahrplans zum weiteren barrierefreien
Ausbau des OPNV in Minchen

Einbindung des Behindertenbeauftragten und des Facharbeitskreises Mobilitat
des Behindertenbeirats der LHM in den Prozess
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Verschiedene Arten der Beteiligung

Veranstaltungen

« Fachforum ,Qualitatsstandards im Nahverkehrsplan der LHM" im Mai 2017
- Offentlichkeitsveranstaltung Dezember 2018

 BA-Veranstaltung Februar 2019

Stellungnahmen

« Fachverbande, Kammern und Behindertenvertreter

« Gewerkschaften

e Bezirksausschisse
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Behandlung und Aufgreifen von 25 Antragen und Empfehlungen

« Behandlung von Antragen und Empfehlungen zu Qualitatsstandards und
Barrierefreiheit

« Aufgreifen von Antragen und Empfehlungen zur Infrastrukturideen -
Behandlung im Rahmen des Teils Infrastruktur
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Antrag der Referentin

1.

Der Bericht des PLAN zu den Ergebnissen des Gutachtens
,<Fortschreibung des Nahverkehrsplans der Landeshauptstadt Munchen —
Teil Qualitatsstandards®, zur Barrierefreiheit und zum weiteren Vorgehen
wird zur Kenntnis genommen.

Die Qualitatsstandards im Nahverkehrsplan werden basierend auf dem
Endbericht des Gutachtens gemafl dem Kapitel 3.4, 3.5 und 3.6 des
Referentinnenvortrags durch den vorliegenden Beschluss angepasst. Die
neuen Qualitatsstandards bilden die Grundlage flr alle kiinftigen
OPNV-Planungen in der Landeshauptstadt Minchen.

Die SWM / MVG werden gebeten, den identifizierten Handlungsbedarf
vor allem in den Themenfeldern Raumliche Erschlielung und
Bedienungshéaufigkeit im Rahmen des interfraktionellen AK Angebots-
koordination Stadtgebiet zu bewerten und nach Moéglichkeit MalRnahmen zu
ergreifen, um die Defizite auszugleichen. Die bisher noch nicht behobenen
Defizite werden im Rahmen der weiteren Angebotsentwicklung so
aufgegriffen, dass mit Zielhorizont 2030 alle Defizite beglichen sind.
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Antrag der Referentin

4. Das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung wird gemeinsam mit den
Stadtwerken Munchen / Minchner Verkehrsgesellschaft und dem Baureferat
beauftragt, den Infrastrukturteil des Nahverkehrsplans gemaf den
Ausflihrungen unter Kapitel 5 zu aktualisieren und dem Stadtrat zur
Entscheidung vorzulegen. Als Grundlage dienen die im Plan ,Zukunft der
Mobiliat” enthaltenen ldeen (vgl. Anlage 14) sowie im Verlauf des Prozesses
sich ggf. aufzeigende weitere Mal3inahmen. Die Stadtwerke Minchen GmbH
wird mit den hierfir erforderlichen Planungen und Mitwirkungsmal3nahmen
als Zusatzaufgabe Infrastruktur betraut.

5. Das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung wird gemeinsam mit den
Stadtwerken Munchen / Minchner Verkehrsgesellschaft und dem Baureferat
beauftragt, einen Zielfahrplan zur Barrierefreiheit im OPNV zu erarbeiten
und dem Stadtrat zusammen mit den Ergebnissen zum Infrastrukturteil zur
Entscheidung vorzulegen.

6. Antrage und Empfehlungen
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Backup
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Aufgabentragerschaft — Rechtsgrundlage auf Bundesebene
PBefG § 8 (3)

Fur die Sicherstellung einer ausreichenden Bedienung der Bevolkerung mit
Verkehrsleistungen im offentlichen Personennahverkehr sind die von den Landern
benannten Behorden (Aufgabentrager - AT) zustandig. Der AT definiert dazu die
Anforderungen an Umfang und Qualitat des Verkehrsangebotes, dessen
Umweltqualitat sowie die Vorgaben fur die verkehrsmittelUbergreifende
Integration der Verkehrsleistungen in der Regel in einem Nahverkehrsplan
(NVP). [...] Bei der Aufstellung des NVP sind die vorhandenen Unternehmer
frihzeitig zu beteiligen; [...] Der NVP bildet den Rahmen fir die Entwicklung des
offentlichen Personennahverkehrs. Die Lander kbnnen weitere Einzelheiten tber
die Aufstellung und den Inhalt der NVP regeln.
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Aufgabentragerschaft — Rechtsgrundlage im Freistaat Bayern
BayOPNVG - Art. 8

Aufgabentrager

(1) 1 Die Planung, Organisation und Sicherstellung des allgemeinen
Offentlichen Personennahverkehrs ist eine freiwillige Aufgabe der Landkreise
und kreisfreien Gemeinden im eigenen Wirkungskreis. 2 Sie fuhren diese
Aufgaben in den Grenzen ihrer Leistungsfahigkeit durch. 3 Sie sollen sich fur
diese Aufgaben Dritter, insbesondere der privaten Planungsbtros und der
privaten Verkehrsunternehmen, bedienen.
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Was versteht man unter ,,Planung, Organisation und Sicherstellung des
allgemeinen offentlichen Personennahverkehrs®

1. Aufstellen des Nahverkehrsplans (Art. 13 BayOPNVG)

Der Nahverkehrsplan enthilt Ziele und die Konzeption des allgemeinen 6ffentlichen
Personennahverkehrs, die sich an den

. anerkannten Grundsatzen der Nahverkehrsplanung,

. Erfordernissen der Raumordnung und Landesplanung,
. Stadtebauplanung,

. Belangen des Umweltschutzes und den

. Grundsatzen der Wirtschaftlichkeit und Sparsamkeit

orientieren.
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Was versteht man unter ,,Planung, Organisation und Sicherstellung des
allgemeinen offentlichen Personennahverkehrs®

2. Konkrete Inhalte:

.Die im Nahverkehrsraum vorhandenen Verkehrseinrichtungen erfassen,

. das kiinftig zu erwartende Verkehrsaufkommen im MIV und im OV
prognostizieren,

. Zlelvorstellungen tber das kunftig anzustrebende Verkehrsaufkommen im
offentlichen Personennahverkehr auf Schiene und Strafl3e entwickeln

. Planerische Malsnhahmen vorsehen, die eine bestmdgliche Gestaltung des
Offentlichen Personennahverkehrs unter Berlicksichtigung der Belange des
Gesamtverkehrs zulassen.

3. Der Nahverkehrsplan ist in regelmaligen Zeitabstanden zu
Uberprifen und bei Bedarf fortzuschreiben.
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Qualitatsstandards — Einteilung in Gebietstypen

Einwohnerdichte Arbeitsplatzdichte
Kernzone =150 EW/ha =200 AP/ha
Gebiet mit hoher Mutzungs dichte 50 —150 Ew/ha 70 —200 AP/ha
Gebiet mit niedri ger Nutzu ngsdichte <50 EW /ha <70 AP/ha
Gebiet mit sehr geringer Nutzungsdic hte <200 EW <200 AP+5chulpl.
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Qualitatsstandards - Einteilung in Gebietstypen

M7

Gebietstypeneinteilung

Gebietskategorien

- Kernzone
- hohe Nutzungsdichte
niedrige Nutzungsdichte

| sehr geringe Nutzungsdichte

| stadtteilzentren

l:] Stadtgrenze

Karten-Nr.: 3

Quelle: Verkehrsmodell Miinchen

Fortschreibung des Nahverkehrsplanes
der Landeshauptstadt Miinchen
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Qualitatsstandards Netz

Kriterium

Raumliche ErschlieRung/ v
ErschlieRungsqualitat

Bedienungshaufigkeit v

Verbindungsqualitat zu
Stadtzentrum / Stadtteil- x
zentren: Beférderungszeit

Verbindungsqualitat zu
Stadtzentrum / Stadtteil-

x
zentren:
Bedienungshaufigkeit
Fahrzeugauslastung v
Reisezeitverhaltnis %
OPNV/MIV
Umsteigehaufigkeit X
Piinktlichkeit v
Geschwindigkeit x

Qualitatsstandards Netz

o
[ ]
[
[ ]
(gepriift)
o
[ ]
o

(weiterhin)
keine Beriick-
sichtigung

e
(nicht direkt)

Anmerkungen zu Anderungen

Anwendung der FGSV-Werte,
Detaillierung ,,ErschlieRungsqualitat”
wurde verworfen

Anpassung in der NVZ flir S-Bahn-
Haltestellen in Gebieten hoher
Nutzungsdichte

Richtwerte von 30 min (Stadtzentrum)
bzw. 15 min (Stadtteilzentren) gepriift
und bestatigt

zusatzliches Kriterium diskutiert und
gepriift; Aufnahme nur tiber
Abbildung Bedienungshaufigkeit an
Haltestellen

Aufnahme Zielsetzung, keine
MalRnahmendefinition

im Rahmen Verbindungsqualitat
(Beforderungszeit) hinreichend
abgebildet

Piinktlichkeit als Voraussetzung fiir die
Einhaltung von Anschliissen

Priifung der fahrplanmaRigen
Fahrzeiten
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Qualitatsstandards Netz - Haltestelleneinzugsbereiche

Haltestelleneinzugsbereich (Luftlinie)
Raumkategorie neue Richtwerte [m] | Richtwerte 2003 [m]

Kernzone 300 400 300 600
Gebiet mit hoher Nutzungsdichte 400 600 400 600
Gebiet mit niedriger Nutzungsdichte 500 800 600 1.000
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Schwachstellenanalyse — Beispiel Einzugsbereiche

Haltestelleneinzugsbereiche
(FGSV)
Basis: Fahrplan 2016

Einzugsbereiche

- Haltestelle S-/U-Bahn
- Haltestelle Tram
- Haltestelle Bus

- bebaute Flache
:l Stadtgrenze

Karten-Nr.: 4
Quelle: Verkehrsmodell Miinchen

Fortschreibung des Nahverkehrsplanes
der Landeshauptstadt Miinchen
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Handlungsbedarf — Beispiel Einzugsbereiche

Handlungsbedarf bei rdumlicher ErschlieBung

Anzahl betroffener EW+ERW

500 bis <1.000 EW+ERW

Richtwertunterschreitung in 77 Verkehrszellen (7,2%) und fur 58.454 Personen
(2,2%)

geringer Handlungsbedarf in 23 Verkehrszellen (2,1%) und fiir 15.856 Personen
(0,6%)

1.000 bis 2.000 EW+ERW

>2.000 EW+ERW

mittlerer Handlungsbedarf in 11 Verkehrszellen (1,0%) und fiir 14.766 Personen

|18 EW ’
Tim: :" (3459 ERW ),

L]
°
® @ gevas

Haltestelleneinzugsbereiche
(FGSV)
MaBnahmen
Basis: Fahrplan 2016

MaRnahmenrelevante Defizite

D Defizite mit hohem Handlungs-
bedarf (>2.000 EW+ERW)

Euro- Industrlepark > neue Linie zur Erschheﬁung) \

de’s Euro-Industrieparks ab 12.09.17 bereits durch| | 155 ew |Anzahl der betroffenen Ein-

MVG umgesetzt (Mo-Sa im 20-min-Takt)
1

wohner (EW) und Erwerbs-

872 ERW tatigen (ERW)

r"‘\ U St
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Karten-Nr.: 30
Quelle: Verkehrsmodell Miinchen
N
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Qualitatsstandards Netz - Bedienhaufigkeit

Bedienhaufigkeiten (pro Richtung)

Richtwerte der Taktfolgezeit [min] in NVZ
Kernzone 10 5 S 5
Gebiet mit hoher Nutzungsdichte 10 10 5 10

Gebiet mit niedriger Nutzungsdichte

Richtwerte der Taktfolgezeit [min] in SVZ
Kernzone 20 20" 10 10
Gebiet mit hoher Nutzungsdichte 20 20* 10 20
Gebiet mit niedriger Nutzungsdichte 20 20 20 20

* an Sonn-/Feiertagen soll die Tram zwischen 11:00 Uhr und 22:00 Uhr mindestens im 10-Minuten-Takt verkehren

Die Zahlen in Fettdruck sind die Gber das Gutachten hinausgehende Empfehlung der Verwaltung.
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Schwachstellenanalyse + Handlungsbedarf — Beispiel Bedienhaufigkeit

MaBnahmenrelevante
Defizite in der Bedienungs-
haufigkeit je Haltestelle
in der NVZ (11-12 Uhr)
U-Bahn
Basis: Fahrplan 2016

Taktdichte
durchschnittliche Taktdichte

@ erreicht/tberschreitet Richt-
wert gemaRk NVP

durchschnittliche Taktdichte
® unterschreitet Richtwert
gemaR NVP

MaRnahmenrelevante Defizite
hoher Handlungsbedarf
mittlerer Handlungsbedarf

geringer Handlungsbedarf

o (o @ [®

kein Handlungsbedarf

Gebietskategorien (geforderter Takt)

- Kernzone (5-min-Takt)
m Kernzone Stadtteilzentren
(5-min-Takt)

- hohe Nutzungsdnchte
(10-min-Takt)

- mednge Nutzungsdlchte
(10-min-Takt)

sehr geringe Nutzungsdichte

D Stadtgrenze

Karten-Nr.: 34

Quelle: Verkehrsmodell Minchen
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Schwachstellenanalyse — Beispiel Bedienhaufigkeit
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A= seele © @ LI °
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E\j

MaRnahmenrelevante
Defizite in der Bedienungs-
hdufigkeit je Haltestelle
in der SVZ (23-24 Uhr)

Bus
Basis: Fahrplan 2016
Taktdichte
durchschnittliche Taktdichte
@ erreicht/Uberschreitet Richt-
wert gemdafl NVP

durchschnittliche Taktdichte
® unterschreitet Richtwert
gemdl NVP

Malnahmenrelevante Defizite
@ hoher Handlungsbedarf
[@® mittlerer Handlungsbedarf
®  geringer Handlungsbedarf
@ kein Handlungsbedarf

Gebietskategorien (geforderter Takt)
- Kernzone (20-min-Takt)

Kernzone Stadtteilzentren
(20-min-Takt)

hohe Nutzungsdichte
(20-min-Takt)

|:| niedrige Nutzungsdichte
(20-min-Takt)

|:| sehr geringe Nutzungsdichte

I:I Stadtgrenze

Karten-Nr.: 41
Quelle: Verkehrsmodell Miinchen
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Qualitatsstandards Netz

Verbindungsqualitat (Beforderungszeit): Uberprifung der Beforderungszeit
zum zugehorigen Stadtteilzentrum sowie zum Stadtzentrum = Richtwert 30
min (Stadtzentrum) bzw. 15 min (Stadtteilzentrum)

Fahrzeugauslastung: Untersuchung von Besetzung und Auslastung zur
Spitzenstunde im Maximalquerschnitt = Betrachtung der Abschnitte mit
Auslastungen in den Spitzenstunden > 65%

Reisezeitverhaltnis OPNV/MIV: Prifung der nachfragestarksten Relationen
im MIV und OV (,Top 400“) in Bezug auf das Verhaltnis der Reisezeiten
zwischen OPNV und MIV = als Richtwert wird ein Reisezeitverhaltnis von
<1,5 festgelegt

Punktlichkeit: Prifung der Verspatungsentwicklung im Streckenverlauf jeder
Linie = betrachtet werden Verspatungen ab 2 Minuten

Geschwindigkeit: Prifung der Beférderungsgeschwindigkeit je Linie und

Richtung auf Basis der Fahrplandaten = als Richtwert wird eine
Beforderungsgeschwindigkeit von mind. 15 km/h festgelegt
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Qualitatsstandards Netz — Verbindungsqualitat — Erreichbarkeit

47 -

Stadtzentrums
Basis: Fahrplan 2016

- bis 5 Minuten

l:l bis 10 Minuten
bis 15 Minuten

E’ bis 20 Minuten

, I vis 30 Minuten

_____ - iiber 30 Minuten

: Stadtzentrum

in das jeweilige Stadtteilzentrum

o 1 2 i in das Stadfzentrum

Erreichbarkeit des

Beférderungszeit zu Stadtzentrum

Beforderungszeit max.

30 min.
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Qualitatsstandards Netz — Verbindungsqualitat — Erreichbarkeit
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Messestadt RieE

Erreichbarkeit der
Stadtteilzentren

kiirzeste Beforderungszeit
zu einem Stadtteilzentrum

Basis: Fahrplan 2016

Beférderungszeit zu Stadtteilzentrum

- bis 5 Minuten

[7 77" bis 10 Minuten
bis 15 Minuten

- tiber 15 Minuten

@ Stadtteilzentren

[:I Innenstadt

= StralRennetz
—-=== U-Bahn/Bahn

Stadtgrenze

Karten-Nr.: 24
Quelle: Verkehrsmodell Miinchen

Fortschreibung des Nahverkehrsplanes
der Landeshauptstadt Miinchen
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Qualitatsstandards Netz — Fahrzeugauslastung

Verkehrszeit Maximal zulassige Auslastung

HVZ Spitzenstunde 65%

NVZ 50%

V7 Jedem Fahrgast sollte ein Sitzplatz zur Verfligung
gestellt werden

Gesamtwerktag 30%
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Schwachstellenanalyse — Fahrzeugauslastung

Linie / Produkt Abschnitt Abschnitt Zeit Aus- Handlungs- Bemer- Malnahme
von nach lastung bedarf kungen

mittel | hoch
X

o Haupt- o bereits .
u2 U-Bahn Konigsplatz bahnhof 17-18Uhr 77% behoben Taktverdichtung
3,3-Min-Taktim
us U-Bahn Ostbahnhof BB 7-8Uhr  74% X langfristig Berufsvgrkehr,
Platz abhangig von
Fahrzeuglieferung
2-Min-Takt zur HVZ
sendlinger nach Fahrzeug-
U3/ue U-Bahn Goetheplatz T g 8-9 Uhr 71% X mittelfristig lieferung und
or infrastruktureller
Ertiichtigung
Haupt- Stiglmaier- .
u1/u7 U-Bahn bahnhof olatz 8-9 Uhr 69% X behoben groReres Fahrzeug
2-Min-Takt zur HVZ
Odeons- nach Fahrzeug-
U3/ue U-Bahn latz Universitat 8-9 Uhr 67% X mittelfristig lieferung und
- infrastruktureller
Ertiichtigung
Im Laufe
Miinchner Potsdamer des Fahr- .
I o,
23 Tram Freiheit StraRe 8-9 Uhr 69% X ST Taktverdichtung
2019
mit
. Fahrplan- :
16/18 Tram SZ:ZESEI_ Cosimabad 7-8Uhr 66% X wechsel A teliEIIinZ?ft;U .
- 12/2017 e
behoben
Thieme- Chinesi- bereits CityRing im Juni
54154 B 8-9Uh 69%
/ ue stralie scher Turm ' ’ X behoben 2018 umgesetzt
. Thieme- bereits CityRing im Juni
54/154  Bus Giselastralie 8-9 Uhr 68% X
/ stralie ’ behoben 2018 umgesetzt
147/220 Bus PollatstraRe  CMEMBAUT g g e g7y X TEEIE TR A
stralie ’ behoben (GL-Bus)
Rockefeller- bereits groferes Fzg.
141/170 B Trenkl 7-8Uh 66%
/ He stralRe . f ° X behoben (Buszug)
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Schwachstellenanalyse — Beispiel Reisezeitverhaltnis

Qualitats- Reisezeitverhaltnis

sehr glinstig
glnstig
zufriedenstellend

gerade noch
akzeptabel

stufe (topnv/tviv)
A <1,0
B 1,0 bis < 1,5
C 1,5 bis < 2,1
D 2,1bis<2,8
E 2,8 bis < 3,8

F >3,8

schlecht

sehr schlecht

Reisezeitverhiltnis OV/MIV

Darstellung der im OV und MIV
nachfragestarksten Relationen
(Distanz mind. 3 km)

Basis: Fahrplan 2016

Qualitatsstufen flr das Reisezeit-
verhiltnis (OV/MIV)

A (<1,0)

B (1,0 bis <1,5)
——— C (1,5 bis <2,1)
D (2,1 bis <2,8)

Gebietskategorien

- Kernzone
- hohe Nutzungsdichte
[ niedrige Nutzungsdichte

‘ sehr geringe Nutzungsdichte

Stadtteilzentren
Stadtgrenze

Karten-Nr.: 27
Quelle: Verkehrsmodell Miinchen

Fortschreibung des Nahverkehrsplanes
der Landeshauptstadt Miinchen




Landeshauptstadt
=~/ Minchen

Referat fiir Stadtplanung
und Bauordnung

Schwachstellenanalyse — Plnktlichkeit Tram

\ " 2 Linien / Verkehrszeiten

i
!
\
Langsamfahrstelle
Arnulfstr. inzwischen ‘ ) }
aufgehoben (Linie 16,17) | [ e =
’/..\. .
N\
;..ﬁ .:: <
Langsamfahrstelle '
Schulmeierweg inzwischen
aufgehoben (Linie 18)

Verspatungen
=== 1 Linie / Verkehrszeit

=== 3 Linien/ Verkehrszeiten
=== 4 Linien/ Verkehrszeiten

Verfrihungen
w= 1 Linie
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Schwachstellenanalyse — Plnktlichkeit Bus

84 Verspatungen

=== 1 Linie / Verkehrszeit

=== 2 Linien/ Verkehrszeiten
=== 3 Linien/ Verkehrszeiten
=== 4 Linien/ Verkehrszeiten

Verfrihungen
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Qualitatsstandards Netz — Geschwindigkeit

Qualitatsstufe Fahrgeschwindigkeit
(km/h)

A =24 Sehr hoch

B =22 Hoch

C =19 Zufriedenstellend
=17

D Niedrig
=15

E =10 Sehr niedrig

F <10 Extrem niedrig
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Qualitatsstandards Infrastruktur

« Bemessung der Haltestelleninfrastruktur

« Definition von Bemessungsfahrzeugen (Bus 23m / Tram 48m)
« Bauformen verschiedener Haltestellentypen

« ErschlieBung von Neubaugebieten

 Bauliche Rahmenbedingungen fir die Erschlie3ung von
Neubaugebieten mit dem OPNV
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Schwachstellenanalyse — Infrastruktur Bus

Haltestelle (Anlage)

Hauptbahnhof

Ostbahnhof

Ostbahnhof Friedensstr.

Trudering Bf.

Neuperlach Sid

Pasing Bf. (Siidseite)

Pasing Bf. (Nordseite)

Firstenried West

Giesing Bf.

Harras

Studentenstadt
Kieferngarten

Am Hart

Allach Bf.

Grillparzerstr.

Avenariusplatz

58, 68, 100

58, 68, X30, 54, 55,
100, 145, 149, 155,
213

190, 191

195, 196, 210, 212,
217, 222,229, 411

56,57, 130, 159,
160, 162, 265, 732,
HoffnerShuttle

160, neue Linie
Paul-Gerhardt-Allee

56, 134, 166, 260,
261, 267, 936

54,139, 147, 220

X30, 53, 54, 130,
132,134

50, 177, 181, 231,
233

140, 170, 171, 180

171, 172, 180, 294,
295, neue Linie

160, 164, 165, neue
Linie (163)

54, 100

160

Bushaltestelle zu kurz und schmal, nicht barrierefrei und fir
Fahrgaste schwer erreichbar, starke Behinderung durch IV
und Lieferverkehr, weitere Beeintrachtigung durch Baustelle
2. Stammstrecke

Busbahnhof deutlich zu klein, schon heute zahlreiche Busse
Halt an der Orleansstralie; durch Baustelle 2. Stammstrecke
weitere Reduzierung Busbahnhof

Entfall Wendemoglichkeit durch Konzertsaal

Busanlage zu klein

Busanlage zu klein

Busanlage zu klein

Busanlage zu klein, ungiinstige Haltestellen

Busanlage zu klein
Busanlage zu klein, fiir Normalbus geplant, selbst fir
Gelenkbus ungeeignet, kein Einsatz Buszug moglich

Bushaltestellen zu kurz, keine sinnvolle Wendemdoglichkeit
aus Richtung Sid und Ost

Busanlage zu klein (1971 fir Normalbusse ausgelegt),
Umbau in Planung

Busanlage zu klein, Umbau in Planung

Busanlage deutlich zu klein, starkes Wachstum im Umfeld,
Umbau in Planung

Geplante neue Flache fir Busbahnhof zu klein

Bushaltestelle zu schmal

Haltestelle zu schmal und zu kurz (Hochschule!)
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Weitere kundenrelevante Standards — Fahrzeugausrustung
I T N T

Ein-/Ausstieg

Niederflur o] [ o]
Einstiegshilfe (z.B. Hublift, Rampe) (o] [ ] o]
Visuell erkennbare Tlréffnungs- bzw. Haltewunschtaster (o] [ ] o]
Kennzeichnung der Fahrgasttiire(n) mit Rollstuhlzugang [ ] o]
Kennzeichnung der Sitzplatze flir Menschen mit

Behinderungen ¢ * ¢
Inneneinrichtung

Abstellméglichkeiten (Kinderwagen, Rollatoren etc.) o] [ o]
stufenlos erreichbare Sitze innerhalb des Fahrzeugs o [ ] o)
Fahrgastinformation (im Fahrzeug)

Anzeige des Linienziels ®/0 ° °
Anzeige der nachsten Haltestelle™ ®’/0 ° s
Automatische Ansage der nachsten Haltestelle ®/0 °® °
dynamische Anzeige von Anschlussbeziehungen ®’/0 ®’/0 (o]
Netzplan [0 ® o
Fahrzeugausstattung

Einheitliche Farbkonzeption ® [ ] °
Vollklimatisierung (o] ®’/0 (]
Betriebsfunkgerat ® [ ] °
Anschluss an Betriebsleitsystem o [ ] o]
LSA-Beeinflussung [ ] o]
Entwerter, Fahrkartenautomat (nach Stand der Technik) [ ] o)
Abgasstandard

Neuste Norm (mind. Euro VI) e’

® = Mindestausstattung

© = zweckmaRige Ergdnzung (z.B. bei Neubeschaffungen von Fahrzeugen)
*) bei der Beschaffung von Neufahrzeugen

**) entsprechend den bei der Beschaffung giiltigen Normen und Vorschriften
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Weitere kundenrelevante Standards — Haltestellenausstattung

Haltestellenkategorie Beschreibung

U-Bahn 1 Alle U-Bahnhofe
1 Haltestellen mit hoher Umsteigebedeutung
2 Haltestellen mit hoher Frequentierung *)

Tram / Bus
3 StralRenbahnhaltestellen mit mittleren oder niedrigen Einsteigerzahlen
4 Bushaltestellen mit mittleren oder niedrigen Einsteigerzahlen

*)  hoch: =1.000 Ein- und Aussteiger/Schulwerktag,

mittel/niedrig: <1.000 Ein- und Aussteiger/Schulwerktag
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Weitere kundenrelevante Standards — Haltestellenausstattung

ENENENEREN

Information

Haltestellenschild (Zeichen 224 StVO) bzw. Produktsignet ® ® ® ® ®
Beschilderung (Hst.-Name, Linien, Richtungen) ® ° ® ® °
Beschilderung innerhalb des Bahnhofes (Ein-/Ausgénge, °

Richtungen)

Elektronische Anzeigen in Zwischengeschossen von U-Bahnhdfen ©

dynamische Fahrgastinformation zu Abfahrten (optisch oder - -~ o

akustisch (abhangig von der &rtlichen Machbarkeit))

Tarifinformation ® [ ] e’ [ ] e’
Fahrplanaushang @ [ ] @ ® !
Liniennetzplan @ (o] (o] (o] (o]
Haltestellenplan/Umgebungsplan [ ] [ ] e’ ® o]
Service & Komfort

Wartehalle o @
Sitzgelegenheiten e o) o) 07 0
Uberdachung °

Beleuchtung e’ [ ] < [ ] (o]
Ticketautomat, Entwerter (nach Stand der Technik) ® o (o]

Abfalleimer o] [ ] @ ) !

Barrierefreiheit *)

®
(o]
o
(o]
o

Stufenloser Zugang zum Bahn-/Bussteig
Fahrtreppen, Aufzug

e o
(o]
o]
(o]
o]

Taktiles Leitsystem (Blindenleitstreifen, Bordsteinkanten etc.)

Sicherheit
Videokameras ®
Notruf-Informations-Saule ®

® = Mindestausstattung
© =zweckmélBige Ergianzung
*) abhangig von der drtlichen Machbarkeit
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Weitere kundenrelevante Standards

* Anschlisse

* Intermodalitat

« Betriebssteuerung

« Beschleunigung

« Fahrpersonal

« Kundeninformation und —kommunikation / Erreichbarkeit des Unternehmens
« Sauberkeit

« Sicherheit

 Tarif / Fahrscheinverkauf

« Qualitatsmanagement
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On demand Verkehre

Der neue Nahverkehrsplan enthalt auch die grundlegende Zielsetzung zu On-
Demand-Verkehren der LHM:

,Eine Konkurrenzierung des vorhandenen OPNV durch OD-Verkehre muss
moglichst vermieden werden und eine sinnvolle, stadt- und umweltvertragliche
Erganzung bestehender Angebote sollte erfolgen. Fir On-Demand-Verkehre ist
zu prufen, in wie weit eigene marktgerechte Tarife auf3erhalb des MVV-
Gemeinschaftstarifs zulassig und sinnvoll sind.”
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Stadtratsbeschlisse zu Infrastrukturmaldnahmen

In 2018 und 2019 gefasste Beschliisse

» Weitere U-Bahn-Planungen in der LHM

U9 Bekenntnisbeschluss und erforderliche VorhaltemalZnahmen fir einen U-Bahnhof am Hauptbahnhof

» U5 Pasing / Freiham — Einleitung Planfeststellung nach Pasing + Planung bis Freiham (inkl. Vorhaltekorper)
= Tram Nordtangente — Wiederaufnahme der Planung

=  Tram Westtangente — Trassierungsbeschluss

= Beschleunigung und Verbesserung der Zuverlassigkeit des Buslinienverkehrs — 1./2. Ma3nahmenbindel
Fir 2020 geplante Beschlisse

= Nahverkehrsplan — Auftakt Infrastrukturteil

Tram Nordtangente

Tram Munchner Norden — Trassierungsbeschluss

Beschleunigung und Verbesserung der Zuverlassigkeit des Buslinienverkehrs — 3. Mal3hahmenbindel
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Ergebnisse der Fortschreibung der Qualitatsstandards des
Nahverkehrsplans

« Informationen zum weiteren Prozess
« www.muenchen.de/nahverkehrsplan

« Gutachterburos:
« Gevas humberg & partner

« IVV Ingenieurgruppe Aachen
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